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Quienes somos..

Sumar Servicios SRL lider en la fabricacidon de grupos electrégenos y torres
de iluminacion es una empresa dedicada a brindar soluciones energéticas.
Nuestra premisa es brindar un servicio integral, y para ello nos esforzamos
en asistir a cada cliente en todos los estadios posibles de la relacién
comercial, algunos de estos se detallan a continuacion:

® Asesoramiento pre y posventa.

® Contacto directo y accesible con el vendedor.

® Adecuacién del lugar de trabajo del equipo.

® Transporte.

® |nstalacién del equipo.

® Puesta en marcha inicial con capacitacion al personal del lugar.

® Servicio técnico disponible 24hs, dentro o fuera del periodo de
garantia.

De esta manera y siempre persiguiendo la mejora continua de nuestros
servicios es que nos ampliamos a todo el pais.

Nuestros representantes brindan cada uno de los servicios antes nombrados y
dan respuesta frente a la garantia del equipo y de cada uno de sus componentes
muchas veces directamente y otras mediante casa central (ubicada en Temperley
Bs.As.)

Sumar Servicios SRL (casa central)

Contacto: Diego Alberino

Tel: 5-263-2809

Direccion: Puente del Inca 2450, calle interna 3, Lote 14, Tristan Suarez—
Buenos Aires — Argentina
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Servicios North Western

Contacto: Guillermo Cerdn

Tel: (0297) 447-2446 / (0297) 15-475-3041

Direccidn: Estados Unidos 368 — Comodoro Rivadavia — Chubut

La Casa de las Herramientas S.A.

Casa Central Neuquén

Contacto: Alejandro Jure.

Mail: ventas@lcdh.com.ar / alejandrojure@lcdh.com.ar
Teléfono: (0299) 442-6721 / (0299) 15-575-2247.
Direccidn: Juan Julian Lastra 860 (Neuquén Capital)

Sucursal Cipolletti

Contacto: Gustavo Romero.

Mail: ventascipolletti@lcdh.com.ar / gustavoromero@Icdh.com.ar
Teléfono: (0299) 478-6100 / (0299) 15-448-2572.

Direccidon: M. Muiioz 21 (Cipolletti — Rio Negro)

Sucursal Malargiie

Contacto: Ariel De Giorgi.

Mail: ventasmalargue@Icdh.com.ar / arieldegiorgi@lcdh.com.ar
Teléfono: (0260) 447-2316 / (0260) 15-439-9417.

Direccion: Rodolfo Alonso 772 (Malargiie — Mendoza)

Sucursal Rincén

Contacto: Emiliano Mufioz.

Mail: ventasrincon@Icdh.com.ar / emilianomufioz@lcdh.com.ar
Teléfono: (0299) 488-6176 / 488-6939 / (0299) 15-577-0550.

Fax: (0299) 488-7628

Direccidn: Acceso ruta 6 Parque Industrial 3 Manzana 1 Lote 1 (Rincén
de los Sauces — Neuquén)
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Sumar Cérdoba S.R.L.

Mail: comercialcba@sumarservicios.com.ar

Cel: 54 351 15-766-7501.

Direccidn: Pje. Giuliano 300 (altura Av. Japdn 1800), Guifiazu Sud
(Coérdoba Capital)

Contamos con sucursales y
representantes en distintos 9
puntos del pais:

> BUENOS AIRES
Fabrica y venlas central

» CORDOBA
Sucursal propia Q

» NEUQUEN 0
|.a Casa de las Herramienlas
\Representante!

> COMODORO RIVADAVIA

North Western |Representante)

> SALTA

Nestar Marozai [Representantel
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Introduccion

El presente manual de funcionamiento y mantenimiento se ha elaborado con el fin de ayudarle
con el funcionamiento y el mantenimiento del grupo electrégeno. El cumplimiento de estos
consejos y normas garantizard que el grupo electrégeno funcione a pleno rendimiento por
mucho fiempo.

v' Es conveniente que se realice el mantenimiento
con mds frecuencia en caso de que el grupo
electrégeno se encuentre instalado en
ambientes sucios o con polvo, con el fin de
conservarlo en buenas condiciones.

v Los ajustes y reparaciones que sean necesarios mopeLo| | serie[ ]
sélo deben ser realizados por personal GLIERNADOR MOTOR
autorizado y cudlificado para ello. MODELOl: NS I:I

v Todos los grupos electrégenos muestran el NUMEROl:l NUMEROI———]
modelo y el nUmero de serie en la placa que CARACTERISTICAS
puede encontrarse sobre el lateral de la cabina. potencia[_ ww] wrensbao[ A
En esta placa también se muestra el voltaje, la FACTPOTENCIA[cosp |  POT.APAR. KVA
corriente, la potencia en kVA, la frecuencia, el FRECUENmA Rm:’
factor potencia y el peso del grupo tension[ V] reso[ G

electrégeno. Estos datos son necesarios en caso

. Dr. Carlos Collivadine 534 - Temperley - B1834INL - Buenos Aires - Argentina
de que se encarguen piezas de repuesto, para Teléfono: 54 11 5263 2800
la validez de la garantia y para llamadas all ; vicies com.ar // info@sumarservicios.com.an
servicio técnico.

El grupo electrégeno estd diseshado para funcionar de manera segura siempre que se manipule
de la manera correcta. No obstante, la responsabilidad en cuanto a la seguridad recae sobre
el personal que redliza la instalacion, la operaciéon y el mantenimiento del grupo. Por tanto, si se
observan las precauciones, las posibilidades de accidentes quedard n reducidas al minimo.
Antes de llevar a cabo cualquier procedimiento o maniobra de funcionamiento, serd el usuario
quien deberd cerciorarse de que es seguro proceder.

Unicamente podrd operar el grupo generador el personal autorizado y capacitado para ello.
Sélo las personas con los conocimientos apropiados deben poder operar, ajustar, realizar el
mantenimiento y reparar cualquier equipo de Sumar S.R.L. Serd responsabilidad de la direccion
designar a los operarios que cuenten con la capacitacion y habilidades necesarias para cada
una de las actividades que se han mencionado.

Nivel de especializacién 1: Operario
El operario deberd estar capacitado para desenvolverse en todos los aspectos
relacionados con el funcionamiento del aparato que requieran la pulsacién de
botones, asi como con los aspectos de seguridad.

Nivel de especializacién 2: Técnico mecdnico
El técnico mecdnico estard capacitado para operar el aparato de la missma manera
que lo estd el operario. Ademds, también estard capacitado para realizar las labores de
mantenimiento y reparacién, tal como se describen en el presente manual, y tendrd
permiso para cambiar los ajustes de los sistemas de control y seguridad. Sin embargo, no
deberd trabajar con componente eléctricos con corriente.

10
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Nivel de especializacion 3: Técnico electricista
El técnico electricista contard con la misma formacioén
que los dos anteriores. Ademds, deberd poder realizar la
reparaciéon de componentes eléctricos en las distintas
cajas de la unidad, lo que incluye el trabajo en
componentes con corriente.

Nivel de especializacion 4: Especialista del fabricante
Serd un especialista facultado que envie el fabricante o su agente para las
reparaciones complejas o modificaciones en el equipo. En general, se recomienda que
no operen la unidad mds de dos personas, ya que esto podria dar lugar a condiciones
de funcionamiento no seguras. Adopte las medidas que sean oportunas para mantener
al personal no autorizado alejado del aparato, y evite todo tipo de peligro cerca del
aparato.

El fabricante no serd responsable de ningun dano producido por el uso de componentes no
originales, por la modificacion, adicidon o conversiéon realizada sin el consentimiento escrito por
parte del fabricante.

1. Recomendaciones generales

Uso

v' El personal que utilice el equipo debe conocer las normas de seguridad y de uso. Estas se
actualizardn regularmente.

v' Lea atentamente para entender bien los manuales suministrados con el grupo
electrégeno. Las guias de los fabricantes deben estar a disposicion de los técnicos, si es
posible en el lugar de uso.

v" El equipo se debe manipular bajo la supervision, directa o indirecta, de una persona
designada por el responsable de la utilizacién del mismo y conocedora del manejo, de la
instalaciéon y de los peligros e inconvenientes de los productos utilizados o almacenados
en la instalacion.

v" No utilizar prendas holgadas. No se acerque a las maquinas en funcionamiento. Tenga en
cuenta que los ventiladores no se ven bien con el motor en funcionamiento

v' Avise alas personas presentes para que se mantenga a distancia durante el
funcionamiento
En ningUn caso de debe permitir a los nifios tocar el grupo electrégeno, ni siquiera
parados.

v Bvite hacer funcionar el grupo electrégeno en presencia de animales (nerviosismo,
miedos, efc.).

v El propietario serd responsable del mantenimiento de la unidad para que se encuentre en
condiciones de funcionamiento seguras. Los componentes del aparato y los accesorios
deben sustituirse en caso de que falten o no sean adecuados para un funcionamiento
seguro.

v' El aparato debe operarse sélo para el uso especificado y dentro de los limites nominales
(presion, temperatura, velocidad, etc.).

11
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El grupo electrégeno y el equipo deben mantenerse limpios, esto es, debe evitarse en la
medida de lo posible la presencia de aceite, polvo y otras sustancias.

Para evitar el aumento de la temperatura de funcionamiento, inspeccionar vy limpiar de
forma regular las superficies destinadas a la transferencia de calor (aletas de
enfriamiento, infercambiadores de calor, camisas de agua, efc.).

Adoptar las precauciones necesarias para evitar incendios: manipular el combustible, el
aceite y refrigerante con cuidado, ya que son sustancias inflamables. No fumar o
acercarse a una llama cuando se esté n manipulando estas sustancias. Mantener un
extintor cerca del aparato.

Mantenimiento

v

v

v

Utilice siempre herramientas en buen estado y adecuadas para el trabajo que se va a
realizar. AsegUrese de la buena comprension de las instrucciones de uso antes de
realizar cualquier intervencion.

Las operaciones de mantenimiento deben efectuarse con lentes de protecciéon vy el
operario debe quitarse el reloj, las pulseras, etc.

Solo deben montar piezas originales.

v' Desconecte la bateria y el arrangue neumdtico (silo hay) antes de proceder a

cualquier reparacién para evitar el arranque accidental del motor. Cologue un panel
que impida cualquier tentativa de arranque desde los mandos.

Utilice siempre herramientas en buen estado y adecuadas para el trabajo que se va a
realizar. AseguUrese de la buena comprension de las instrucciones de uso antes de
realizar cualquier intervencion.

Las operaciones de mantenimiento deben efectuarse con lentes de protecciéon y el
operario debe quitarse el reloj, las pulseras, etc.

Solo deben montar piezas originales.

v' Desconecte la bateria y el arrangue neumdtico (silo hay) antes de proceder a

cualguier reparaciéon para evitar el arranque accidental del motor. Coloque un panel
gue impida cualquier tentativa de arranque desde los mandos.

v Utilice exclusivamente las técnicas correctas de giro de cigUenal para guiarlo

manualmente. No intente hacer girar el cigienal estirando o ejerciendo fuerza de
palanca en el ventilador. Con este método se corre riesgo de causar graves danos
corporales o materiales, o incluso de dafar la(s) pala(s) del ventilador y provocar asi
un fallo prematuro del ventilador.

v limpie los restos de aceite, de carburante o de liquido de refrigeracién con un trapo

limpio.

v" No utilice una solucidén jabonosa que contenga cloro o amoniaco, ya que estos dos

elementos impiden la formacién de burbujas.

v" No utilice nunca gasolina u ofras sustancias inflamables para limpiar las piezas. Utilice

exclusivamente disolventes de limpieza autorizados.

No utilice limpiadores de alta presion para limpiar el motor y los equipos. El radiador, los
manguitos, los componentes eléctricos, etc., Pueden resultar danados.

Evite el contacto accidental con las partes que alcanzan altas temperaturas (colector
de escape, escape).

12
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Instalacién, Manipulacidon y Remolque

En capitulos siguientes de este manual tratan sobre los procedimientos de instalacién,
manipulacién y remolque del grupo electrégeno. Estos capitulos deben leerse antes de la
instalacién, desplazamiento o elevacién del grupo electrégeno, o antes de remolcar un grupo
movil.

Se deben tener en cuenta las siguientes precauciones:

v' Las conexiones eléctricas deben cumplir con los cédigos eléctricos, normas y demds
requisitos, incluidos los referidos a la tfoma de tierra y a fallas a tierra.

v' En el caso de grupos electrogenos con sistema remoto de almacenamiento de
carburante, debe asegurarse de que estos sistemas se encuentran instalados de
acuerdo con los coddigos, normas y otros requisitos pertinentes.

v' Los tubos de escape del motor son peligrosos para las personas, por eso deben
canalizarse hacia el exterior siempre que se trate de un grupo electrégeno de interior,
a través de una tuberia que no tenga fugas y que cumpla con los cédigos, normas y
demds requisitos relevantes. Asegurese de que los silenciadores y canalizaciones con
calor para tubos de escape se encuentran exentos de materiales combustibles y se
encuentran vigilados para la proteccion de las personas de acuerdo con los
procedimientos de seguridad. Asegurese también de que los humos que salen por el
fubo de escape no suponen un riesgo.

v" No eleve nunca el grupo electrégeno mediante un gancho sujeto al motor ni al
alternador. Debe utilizar los puntos destinados a la elevacion que se encuentran en la
base del marco o de la carcasa.

v Asegurese de que el cordaje de elevacion y la estructura de soporte se encuentran en
buenas condiciones y tienen capacidad suficiente para la carga.

v I Mantenga a todas las personas alejadas del grupo electrégeno cuando se encuentre
suspendido en el aire.

2. NOTAS DE SEGURIDAD

Este es el simbolo de alerta de seguridad. Se utiliza para alertarle acerca de potenciales
riesgos de lesion. Obedezca todos los mensajes de seguridad que acompaian este simbolo,
para evitar la posibilidad de lesiones o muerte.

Este manual contiene PELIGROS, ADVERTENCIAS, PRECAUCIONES AVISOS y NOTAS que
deben seguirse para evitar la posibilidad de un servicio inapropiado, danos al equipo,
lesiones personales o la muerte. Las siguientes opciones de formato se aplicardn al
advertir los PELIGROS, ADVERTENCIAS, PRECAUCIONES AVISOS y NOTAS.

INDICA UNA SITUACION DE PELIGRO, QUE, DE NO EVITARSE, CAUSARA LA MUERTE O
LESIONES GRAVES.

ADVERTENCIA A

Indica una situacioén de riesgo, que, de no evitarse, podria causar la
muerte o lesiones graves.

13
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PRECAUCION A

Indica una situacién de riesgo, que, de no evitarse, podria causar la
muerte o lesiones moderadas.

AVISO '

Indica una situacion de riesgo, que, de no evitarse, podria causar
danos ala propiedad o al equipo.

Nota: Las notas contienen informacidon adicional importante para un procedimiento y se
encuentran dentro del cuerpo de texto normal de este manual.

1. OPERACION

Antes de utilizar la unidad, asegurese de leer y comprender todas las instrucciones. Este
equipo se disend para aplicaciones especificas. NO modifique ni utilice este equipo para
alguna otra aplicacién que no sea para la que se disend. El equipo operado
inadecuadamente o por personal no cdlificado, puede resultar altamente peligroso.

Lea las instrucciones de uso y familiaricese con la ubicacién y el uso adecuado de
tfodos los instrumentos y controles. Los operarios sin experiencia deben recibir
instrucciones por alguien que conozca el equipo, antes de ser autorizados para operar
o configurar la unidad. Los siguientes puntos deben practicarse en todo momento:

La zona que rodea la unidad debe estar seca, limpia vy libre de desechos.

Cologue y opere la unidad sobre una superficie firme y a nivel del piso.

JAMAS arranque una unidad que precise repararse.

SIEMPRE baje el mdstil al no utilizarlo, y si hay probabilidades de corientes de viento intensas o

tormenta eléctrica en su localidad.

El mdstil alcanza una altura de hasta 9 m. SIEMPRE aseguUrese de que el drea que estd

por encima de la unidad esté libre de cables u obstrucciones.

Mantenga libre de personas el drea que rodea la unidad al levantar y bajar el mdstil.

AsegUrese de que todas las partes corporales, prendas y ofros articulos sueltos,

permanezcan alejados de la manivela y del cable durante la operacidn y mientras se

tensa.

Los focos pueden calentarse mucho con el uso. Permita que se enfrien durante 10 -15

minutos antes de maniobrarlos.

NUNCA levante, baje o gire el mdstil cuando esté en operacion

SIEMPRE extienda los estabilizadores y nivele la unidad antes de elevar el mdstil. NO

retraiga los estabilizadores mientras el mdastil esté levantado.

« Sipor cualquier razdn cualquier parte del mdstil cuelga o el cable de la manivela
se suelta al subir o bajar el mdstil, DETENGASE inmediatamente y péngase en
contacto con un representante de servicio autorizado.

« NUNCA guite el pasador de seguridad o ni jale el pasador de bloqueo del mdstil,
mientras que el mdstil esté levantado.

« NUNCA use la unidad si el aislamiento del cable eléctrico estd
cortado o desgastado.

NUNCA opere las luces sin gafas protectoras o con lentes que
estén agrietadas o danadas.
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MOTOR

Los motores de combustion

Utilice Unicamente jabdn suave y agua para limpiar las tapas
de las lentes. Otfros productos quimicos pueden tener un
efecto adverso sobre el cristal.
JAMAS opere una unidad al estar cansado, distraido o bajo
los influjos de drogas o alcohol.

interna presentan riesgos especiales durante Ila

operacion y abastecimiento de combustible Si no se siguen las medidas de
seguridad descritas a continuacién, pueden producirse lesiones graves o la muerte.
También recomendamos que lea y siga todas las advertencias de seguridad descritas

en

el manual del operador del motor. Al enviarse desde la fabrica, se adjunté una

copia de este manual a la unidad.

ASRNRN

NO arrangue el motor en interiores ni en un drea con poca ventilacién, a menos
que se utilicen mangueras de escape. El escape del motor diésel contiene
mondxido de carbono, un gas letal, inodoro e incoloro que, si se inhala, puede
causar nduseas, desmayos o incluso la muerte. AsegUrese de que el escape del
motor no se filtre a espacios cerrados o a equipos de ventilacion.

NO operar en superficies combustible

NO llene el tanque de combustible cerca de una llama, mientras fume, o
mientras el motor esté en marcha.

NO llene el tanque en un lugar cerrado con ventilacion deficiente.

NO opere con el tapdn del depdsito de combustible suelto o ausente

NO foque ni se apoye en los fubos de escape calientes o en

los cilindros del motor.

NO limpie el filtro de aire con gasolina o cualquier ofro fipo de solvente con
bajo punto de inflamacién.

NO quite la tapa del refrigerante del motor

mientras esté caliente.

NO opere la unidad sin un sistema funcional de escape. La exposicion
prolongada a niveles superiores a 85 dB(A), puede causar la pérdida
permanente de la audicién. Use proteccion para los oidos cuando trabaje
cerca de un motor en marcha.

Mantenga el drea alrededor de los tubos de escape y del radiador, libre de
desechos para reducir la posibilidad de un incendio accidental.

Las baterias contienen dcido sulfirico que puede causar lesiones graves o la
muerte. Este dcido puede causar daio a los ojos, quemaduras en la piel o
provocar agujeros en la ropa. Utilice proteccién ocular y ropa adecuada all
trabajar con o alrededor de una bateria. Siempre desconecte el cable negativo
(-) de la bateria de la terminal correspondiente antes de realizar cualquier
servicio en el motor u ofros componentes.

Apague el motor bagjo cualquiera de las siguientes

condiciones, al operarlo:

Pérdida en la salida de la electricidad.

Al producirse chispas.

Al existir fallos de encendido del motor o hay excesiva vibracion del
motor/generador.

Las cubiertas protectoras estén sueltas o ausentes.

Sila temperatura ambiente sobrepasa los 49°C.
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Il.  SERVICIO DE MANTENIMIENTO

Esta unidad utiliza circuitos de alta tensidon capaces de provocar lesiones
graves o la muerte. Solamente un electricista calificado debe solucionar o
reparar los problemas eléctricos que se presenten.

e Antes de darle servicio, asegUrese de que el interruptor de arranque del motor
se encuentre en OFF, los interruptores estén abiertos (apagados) y esté
desconectado el polo negativo de la bateria. NUNCA realice, siquiera un
servicio de rutina (cambios de aceite/filtro, limpieza, etc.) a menos que estén
apagados todos los componentes eléctricos.

* NUNCA permita acumulamientos de agua alrededor de la base de la unidad. En
ese caso, NO le dé servicio.

* NUNCA repare componentes eléctricos si su ropa o piel estdn hUmedas.

Sila unidad se almacena en exteriores, revise el motor y el generador
para descartar humedad y seque la unidad antes de usarla.

*  NUNCA lave la unidad con una lavadora a presidn ni con
manguera de alta  presion.

e Abra el interruptor principal antes de desconectar
los cables de la bateria.

e  Mantenga todas las partes de su cuerpo, prendas sueltas y otras obstrucciones,
lejos de las partes méviles de la unidad.

» Utilice guantes de piel gruesa al maniobrar los cables de la manivela. Nunca
toque los cables con las manos sin usar proteccién.

* Asegurese de que los cabestrillos, cadenas, ganchos, rampas, gatos y otros
tipos de dispositivos de elevacién estén seguramente unidos y que tengan
suficiente capacidad de carga para levantar o sostener con seguridad el
equipo. Siempre esté alerta de la posicidén de otras personas a su alrededor
al levantar la unidad.

INCENDIO Y EXPLOSION

El combustible y los humos de los grupos electrégenos pueden ser inflamables y
potencialmente explosivos. Extremar las precauciones a la hora de manipular
dichos materiales puede reducir de forma muy significativa el riesgo de incendio y
explosion. Por su seguridad, se deben tener a mano extintores completamente
cargados para fuegos de tipo BC y ABC, y las personas deben saber cémo utilizarlos.

«  Asegurese de gue la sala donde se encuentre el grupo electrégeno estd bien
ventilada.

+ Mantenga la sala, el suelo y el grupo electrégeno limpios. En caso de que se
produzca un vertido de combustible, aceite, electrolito de la bateria o
refrigerante, éstos deben limpiarse de forma inmediata.

* NO almacene nunca liguidos inflamables cerca del motor.

« NO fume ni permita que se produzcan chispas, lamas u otras fuentes de ignicién
cerca del combustible ni de las baterias. El vapor del combustible es explosivo,
asi como el gas de hidrégeno producido por las baterias en carga.

* NO almacene liguidos inflamables cerca del motor.

« NO fume ni permita que se produzcan chispas, lamas u otras fuentes de ignicién
cerca del carburante ni de las baterias. El vapor de combustible es explosivo, asi
como el gas de hidrégeno producido por las baterias en carga.

« Apague o desconecte la alimentacién del cargador de la bateria antes de
realizar o cortar cualquier conexién de la misma.
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« Para evitar arcos eléctricos, se deben mantener los objetos conductores
conectados a fierra (tales como algunas herramientas) y alejados de los
componentes con corriente (tales como los terminales). Las chispas y los arcos
eléctricos podrian prender el combustible o ciertos vapores. Evite rellenar el
depdsito mientras el motor se encuentra en funcionamiento.

« NO intente operar el grupo electrégeno cuando existan fugas en el sistema de
combustible.

MECANICAS

El grupo electrégeno estd diseiiado con proteccién de los componentes méviles.
Aun asi, se deben tomar precauciones para proteger a las personas y el equipo de
otfros riesgos mecdnicos que existan cuando se trabaje cerca del grupo generador.

« Nointente operar el grupo electrégeno sin la proteccion.

« No intente tampoco tocar debajo o alrededor de la proteccién para
realizar el mantenimiento ni por cualquier otro motivo mientras el grupo
electrégeno se encuentre en funcionamiento.

Mantenga las manos, brazos, pelo largo, ropa holgada y joyas alejados -
de las poleas, cintas y demds componentes moviles.

Atencidén: Algunos componentes moéviles no pueden verse con claridad
cuando el grupo se encuentra en funcionamiento.

e Encaso de que se disponga de ellas, mantener las puertas de acceso a
las cajas cerradas con llave cuando no sea necesario que esté n
abiertas.

« Evite el contacto con aceite caliente, gases calientes provenientes del
tubo de escape,
superficies calientes y bordes o esquinas puntiagudas.

« Utilice ropa protectora, incluidos guantes y gorra cuando trabaje cerca
del grupo electrégeno.

« Noretire el tapd n del radiador hasta que el refrigerante esté frio. A
continuacién, afloje el tapdn lentamente para dejar salir la presién
excesiva antes de retirar completamente el tapdén.

\
©)

.  QUIMICAS

Los combustibles, aceites, refrigerantes, lubricantes y el electrolito de la bateria que
se utilicen en el grupo electrogeno son de uso frecuente en la industria. Sin
embargo, si no se tratan de forma adecuada pueden suponer un riesgo para las
personas.

 Noingiera o deje que su piel entre en contacto con el carburante, aceite,
refrigerante, lubricantes ni el electrolito de la bateria. En caso de que ingiera
alguno de los anteriores, busque asistencia médica de inmediato. No se induzca
el vémito si ha ingerido combustible. En caso de contacto con la piel, Idvela
conjabdén y agua.

« No utilice ropa que haya sido contaminada por el combustible o el aceite
lubricante.

« Utilice un delantal resistente al &cido y una pantalla facial o gafas cuando
readlice el mantenimiento de la bateria. En caso de que caiga electrolito sobre
su piel o ropa, ldvelas inmediatamente con agua abundante.
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IV.

Z sumar

1. SONORAS

Los grupos electrégenos que no esté n equipados con cajas atenuadoras de ruido
pueden emitir niveles de ruido superiores a 105 dB(A). La exposiciéon prolongada a
niveles de ruido superiores a 85 dB(A) es perjudicial para su audicién.

Se debe utilizar proteccion auditiva cuando se opere o trabaje
cerca de un grupo electrégeno en funcionamiento.

ELECTRICAS

El funcionamiento seguro y eficiente del equipo elécirico solo es posible en caso de
que los equipos estén correctamente instalados, y se operen y se readlice el
mantenimiento de forma correcta.

Sdlo electricistas capacitados, cudlificados y autorizados deben conectar el grupo
electrogeno a la red siguiendo los cddigos, normas y demds reglamentos
pertinentes.

AsegUrese de que el grupo electrégeno, incluso si se trata de un aparato maévil, se
encuentra correctamente conectado a tierra de acuerdo con el reglamento
pertinente antes de proceder a su utilizacion.

El grupo electrégeno debe apagarse con el polo negativo (-) del bateria
desconectado antes de intentar conectar o desconectar cualquier conexion de
la red.

No intente conectar o desconectar las conexiones de la red mientras se encuentre
en contacto con agua, mojado o sobre una superficie hUmeda.

No togue ningun componente con corriente del grupo generador y/o cables de
interconexién o conductores con ninguna parte del cuerpo o con ninglUn objeto
conductor que no se encuentre aislado.

Vuelva a colocar la tapa de la caja de bornes del grupo

generador tan pronto como se haya completado la conexion o

desconexion de los cables de la red. No opere el aparato sin la

tapa colocada de forma segura en su lugar.

Unicamente conecte el grupo electrégeno a redes y/o sistemas

eléctricos que sean compatibles con sus caracteristicas eléctricas y dentro de su
capacidad nominal.

Mantenga la totalidad del equipo eléctrico limpio y seco. Sustituya el cableado
cuyo aislamiento se haya agrietado, cortado, desgastado o degradado de algin
otfro modo. Sustituya los bornes que se encuentren desgastados, descoloridos o
corroidos, y manténgalos limpios y bien sujetos.

Aisle todas las conexiones y cables sin conectar.

Utilice exclusivamente extintores de Clase BC o Clase ABC en incendios eléctricos.

Proteccion de personas
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Es necesario conectar el grupo electrégeno a tierra, para ello utilice jabalina y
cable segUn reglamentacion vigente de la AEA). Conectar a la toma de tierra del
grupo electrégeno y a la jabalina hundida de forma vertical y completa en el
suelo.

La jabalina debe tener una longitud minima de:(Véase cuadro contiguo)

Para una tensidon de fallo de 25V y una corriente de fallo de 30 mA

Manual de operacion, mantenimiento y despiece de grupo electrégeno.

Longitud

Nota: Para obtener una Naturaleza del terreno Del piquete
longitud equivalente, se En metros
pueden utilizar varios piquetes
de tfierra unidos en paralelo y Terrenos cultivables fértiles,
alejados, al menos, una terraplenes compactos humedos 1
distancia igual a su longitud. - —

Terrenos cultivables aridos,
Ejemplo:4 piques de 1 metro grava, Tierras de acarreo 1
unidos entre si y separados
respectivamente 1 metro

Suelos pedregosos desnudos, 3.6
arena secaq, rocas impermeables

Primeros auxilios en caso

de descarga eléctrica

* No toque la piel del herido con las manos hasta que la fuente de electricidad
se haya cerrado.

» Corte el suministro si es posible. En caso contrario, tire del enchufe o del cable
para alejarlo del herido.

» Siesto Ultimo no es posible, sitUese sobre un material aislante y seco, vy tire del
herido hasta alejarlo del conductor, preferiblemente usando material aislante,
como madera seca.

« Encaso de que el herido respire, aléjelo del conductor, preferiblemente con
material aislante, como madera seca.

* En caso de que el herido respire:

Colbéguelo en la posicidn de seguridad que se muestra mds abajo. En caso de
que el herido esté inconsciente, practiquele una reanimacién de la manera
en gue se requiere:

Abra las vias respiratorias:

coloque la cabeza del herido ligeramente hacia atrds levantando
la barbilla hacia arriba. Retire cualquier objeto de la boca o
garganta (incluyendo dentaduras postizas, tabaco o chicle).

Respiracion:
Compruebe que el herido respira observando, escuchando e
infentando sentir su respiracion.

Circulacion:
Compruebe en el cuello el pulso del herido.
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« En caso de que no respire, pero si tenga pulso:
Tape la nariz del herido firmemente con sus dedos. Inhale
profundamente y junte sus labios sin que se escape aire alrededor
de los del herido. Sople despacio en su boca mientras
comprueba que
su pecho se va hinchando. Permita que su pecho se desinfle
completamente. Hagale las respiraciones a una velocidad de 10
por minuto. Si el herido fiene que quedarse solo para que usted
pueda ir a buscar ayuda, hdgale 10 respiraciones primero y
vuelva rapidamente para continuar. Compruebe el pulso cada 10
respiraciones. Si vuelve la respiracién, coloque al herido en la posicidon de
seguridad que se describe mdas adelante en esta seccion.

» Siel herido no respira ni tiene pulso:
Pida asistencia médica. Hagale 2 respiraciones y comprima su
pecho de la manera siguiente:
Cologue el talén de la mano dos dedos por encima de la unién
de la caja tordcica/esterndn. Coloque su otra mano encima y
entrelace los dedos. Con los brazos rectos, presione
hacia abagjo 4-5 cm a una velocidad de 15 veces por minuto.
Repita el ciclo (2 respiraciones y 15 compresiones) hasta que le
releven los servicios sanitarios. En caso de que el herido
experimente alguna mejora, confirme que existe pulso y continle
con las respiraciones. Compruebe el pulso cada 10 respiraciones.
Cuando se reanude la respiraciéon, cologue al herido en la
posicidn que se describe mds abagjo.

Disposiciones especiales

Los grupos electrégenos de iluminacién no incorporan ningun dispositivo de
proteccidn contra las sobretensiones procedentes de descargas atmosféricas o
debidas a maniobras, por lo que queda prohibida la utilizacién del grupo
electrégeno en caso de tormenta.

La empresa declina cualquier responsabilidad relativa a las averias ocasionadas
por causa de estos fendmenos.

DESCRIPCION GENERAL

I.  Descripcién e identificacidn del grupo electrégeno

Los grupos electrogenos diésel-eléctricos son aparatos independientes destinados a la
producciodn de energia eléctrica mediante un generador sincrono de voltaje constante
accionado por un motor de ciclo diésel de combustion interna.

Los grupos fienen dos aplicaciones principales:

Grupos de servicio continuo

Se utilizan para producir energia eléctrica para una infinidad de aplicaciones
(fuerza motriz, alumbrado, calefaccién, etc.) en & reas donde no existen otros
suministros.
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Grupos de servicio de emergencia

Se utilizan en caso de fallos en la red publica, en aguellos casos en que dichos
fallos puedan causar graves perjuicios a las personas o materiales, o desde el
punto de vista econdmico (por ejemplo, en hospitales, plantas industriales con
ciclos de funcionamiento confinuo, etc.) o para satisfacer picos de demanda.
Segu n su aplicacidn, los grupos se subdividen en:

- grupo para uso en tierra
- grupo para uso en mar

Los grupos para uso en tierra pueden ser:
- fijos (instalacién fija), o
- moviles (instalacion maévil)

Estos dos tipos de grupos estdn disponibles en una gran variedad de versiones
para satisfacer todas las necesidades de funcionamiento, y las principales
son:

1. grupos electrogenos de control manuall

2. grupos electrégenos de reserva

Los grupos electrogenos fijos estdndar constan de:

- motor diésel

- generador sincrono

- acoplamiento

- sub-base metdlica con aislantes de vibracién

- baterias de arranque

- depdsito de combustible instalado en la placa de asiento

- cuadro de instfrumentos

- silenciador de escape de gases.

Sumar ha disenhado un paguete completo para ofrecer un rendimiento y una fiabilidad
superiores. La imagen 3.1. muestra los componentes principales. Dicha imagen
pertenece a un grupo

electrégeno estdndar. No obstante, todos los equipos pueden ser ligeramente diferentes
al resto en cuanto a tamano y configuracién de los componentes principales. En esta
seccién se describen de forma concisa las piezas del grupo electrégeno. Encontrard
mds informacién en

las siguientes secciones de este manual.

Todos los grupos electrégenos tienen una chapa de identificacién (Elemento 1),
generalmente colocada sobre un lateral de la cabina o en caso de no ser cabinado lo
encontraremos en el panel de control. Dicha etiqueta contiene informacién necesaria
para la identificacién del grupo electrogeno y de sus caracteristicas de funcionamiento.
En ella figuran el nUmero de modelo, el nUmero de serie, las caracteristicas de salida,
como son el voltaje y la frecuencia, la potencia nominal de salida expresada en kVA y
en kW, la fecha de fabricacién y el peso.

El nUmero de modelo y de serie sirven Unicamente para identificar el grupo electrégeno,
y son necesarios para la solicitud de piezas de repuesto o para la obtencidon de
cualquier servicio o garantia del grupo electrégeno.

El generador funciona a 230/220V en modo diferencial y a 400/440V en modo comun.
Los grupos electrégenos a partir de 15 kVA funcionan con un motor diésel refrigerado
por agua.
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Componentes principales del grupo electréogeno

Chapa identificatoria

Motor diésel

Filtro de aire

Bateria

Alternador de carga de

bateria

Radiador

Generador

Tablero de comando

. Chasis

0. Depdsito de combustible
(incorporado al chasis)

11. Tacos antivibratorios

12. Central de comando

ARSI

= 0 ® N o

Motor diésel

El motor diésel que impulsa al grupo electrogeno (Elemento 2) ha sido escogido por su
fiabilidad y por el hecho de haber sido disenado de forma especifica para impulsar a
grupos electrégenos. Se trata de un motor de gran rendimiento con encendido por
compresidn de cuatro tiempos que estd equipado con todos los accesorios necesarios
para ofrecer un suministro fiable

de energia. Entre estos accesorios figuran un filtro de aire seco tipo cartucho (Elemento 3) y
un mando de velocidad de motor mecdnico o electronico. El bloque de cilindros del motor
estd fabricado en una sola pieza de hierro fundido, cilindros verticales en linea con vdlvulas
en cabeza y drbol de levas en bloque o en V, dependiendo del tipo. La culata de cilindros
estd construida a partir de una fundicidn de hierro especial. La cdmara de combustion de
carga térmica recibe refrigeracién por agua de manera

eficiente. El ciglenal estd forjado en una sola pieza en acero de alta resistencia.
Lubricacion: lubricacion a presion mediante bomba de engranaijes, filtros de papel
especiales tipo cartucho, lubrificante refrigerador a través de intercambiador de calor en
la mayoria de las versiones.

Sistema eléctrico del motor

El sistema eléctrico del motor es de 12 6 24 voltios de CC, negativo a tierra. Este sistema
cuenta con un arrangque eléctrico del motor, una bateria (Elemento 4) y un alternador de
carga de la bateria (Elemento 5). Los sistemas eléctricos de 12 voltios estd n provistos de
una bateria; los sistemas de 24 voltios estd n provistos de dos baterias de plomo. Pueden
instalarse otro tipo de

baterias si se especifican.
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IV.  Sistema de refrigeracion

El sistema de refrigeracion del motor es por agua. El sistema de refrigeracion por agua consta
de un radiador (Elemento 6), un ventilador trasero y un termostato. El alternador cuenta con su
propio ventilador interno, que refrigera fodos los componentes del alternador.

Alternador sincrono

Alternador de eje horizontal (sincrénico trifdsico), sobre rodamientos, ventilacién propia en el
interior de la sala mediante conjunto estator de baja pérdida con aleacion de silicio, devanado
de cobre electrolitico con sistema de aislamiento clase H. La energia eléctrica de salida se
produce por medio de un alternador apantallado, protegido contra salpicaduras, auto
excitado, autorregulado y sin escobillas. (Elemento 7)

Perfectamente ajustado a la salida del grupo electrégeno. Sobre el alternador se encuentra
una caja de bornes de acero. (Elemento 8)

Acoplamiento

El motor y el alternador permanecen firmemente unidos por medio de un cono de
acoplamiento que asegura la coaxialidad de montaje adecuada. También se utilizan
mdqguinas monosoporte. Se emplea un disco flexible en lugar de un acoplamiento flexible.

Depdsito de combustible y chasis

El motor y el alternador se encuentran acoplados e instalados sobre el chasis de acero de alta
resistencia (Elemento 9). Esta placa base contiene un depdsito de combustible (Elemento 10)
con una

capacidad de aproximadamente 8 horas de funcionamiento a plena carga. El depdsito
incluye

un tapdn de carga y un calibre del nivel de combustible, y estd conectado por medio de
juntas flexibles a los conductos de consumo y de desbordamiento, que contienen combustible
procedente del drenaje del

inyector. El depdsito de combustible del grupo electrégeno estd separado del grupo
electrégeno.

Aislamiento contra vibraciones

El grupo electrégeno estd equipado con aislantes de vibracion (Elemento 11) disefiados para
reducir la

vibracién del motor que se transmite a la cimentacion sobre la que se encuentra instalado el
grupo electrégeno. Dichos aislantes se colocan entre el motor/pies del alternador y el chasis.

Silenciador y sistema de escape

Los gases de escape emitidos por el motor se liberan a la atmdsfera a través de un silenciador.
Estos deberian salir alcanzando la méxima altura posible, y debe evitarse que vuelvan a
alcanzar el motor a través de la entrada del aire de sobrealimentacién, o que ensucien las
aletas del radiador. Debe tenerse en cuenta que las boquillas del furbocompresor deben
permanecer siempre libres de impurezas. Las lineas de escape de los diferentes motores no
deben derivarse a una chimenea comun, sino que se dirigird n

por separado en conductos individuales, rodeados por una chimenea. El material utilizado es
chapa de acero al carbono, y la temperatura recomendada es de 525C°. Deberd llevarse a
cabo el drenagje permanente de lluvia y de condensados para evitar que se filtre agua en el
silenciador y en el motor. Se facilita un silenciador de escape independiente para su instalacion
junto con el grupo electrégeno. El silenciador y el sistema de escape reducen la emisiéon de
ruidos procedentes del motor, y pueden dirigir los gases de escape hacia salidas seguras. El
silenciador de escape estd compuesto por un receptor

de acero al carbono que contiene un atenuador de sonido, y un sistema desfasador de ondas
fabricado con chapa de acero perforada y lana de roca de doble densidad. No contiene
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amianto. El slenciador de escape se entrega en dos configuraciones junto con una atenuacién
industrial y una atenuacion residencial.

Sistema de control

Debe instalarse uno de los diversos tipos de sistemas y paneles de control existentes (Elemento
12) para

controlar el funcionamiento y rendimiento del equipo y evitar posibles averias. La seccidén 15 del
presente

manual ofrece informacién mds detallada acerca de estos sistemas, vy le servird de ayuda para
la identificaciéon del sistema de control instalado en su grupo electrégeno.

Identificacion del grupo electrogeno.

El grupo electrégeno se identifica por una placa que se encuentra fija en el chasis del mismo,
como se indica en la Fig.

SE 17 XXXX M C XXXX

\_Y_} C NUmero de serie correlativo
Marca del generador (Cramaco)
, Marca de Motor (M: MWM)

Potencia en Stand by

Ano de fabricacion
Division (I: lluminacion / E: Energia)
Empresa (S: Sumair)

v

vvVvYy

v

Instalacidn, manipulacion y almacenamiento

V. General

Antes que nada, se debe tener en cuenta el lugar donde se instalara el equipo. En el caso de
que instale al aire libre, en dreas donde haya una buena circulacion de aire, se puede utilizar el
equipo estdndar sin ninguna adecuacion. En caso contrario se deberdn tener en cuenta las
siguientes caracteristicas:

« Siel equipo se instala en un recinto cerrado, pero a cielo abierto, no deberd haber
ningun objeto o pared en un radio de Tm del GE, y se deberd inductar los gases de
combustién alos 4 vientos

« En caso de instalar el GE dentro de una sala, se deberdn inductar y canalizar los gases
de combustion y ventilacion, mediante ductos, para la evacuacion de los mismos,
teniendo en cuenta de que salida al exterior debe ser opuesta a la entrada de aire
(segun figura Pag. 32)

Una vez determinados el tamano del grupo electrégeno y cualesquiera sistemas de control o
elementos de conexién asociados, se pueden iniciar los planes de instalacion. Esta seccién
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aborda factores y recomendaciones esenciales para una instalacion del grupo electrégeno
eficiente y segura.
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Marquesinas

La instalaciéon y la manipulacién resultan mds sencillas cuando el grupo
electrégeno va equipado con una marquesina. Esta también protege frente a
los elementos y el acceso no autorizado.

Traslado del grupo electrogeno

La placa base del grupo electrégeno estd especificamente disenada para
facilitar el traslado del equipo. Una manipulacion inadecuada puede causar
danos graves en los componentes. Si se emplea una carretilla elevadora, el
grupo electrégeno puede ser elevado o empujado/arrastrado cuidadosamente
por la placa base directamente con una pinza de borde. Debe colocarse
siempre madera entre las pinzas y la placa base para distribuir la carga y evitar
danos.

‘ F —1

* No eleve el grupo electrégeno incorporando orejas de enganche al motor o al
alternador.

* AsegUrese de que la estructura de elevacién de aparejo y apoyo se encuentra
en buenas condiciones y estd bien nivelada.

*  Mantenga del grupo electrogeno a todas las personas mientras éste se
encuentre suspendido.

» Sise vaaelevar el grupo electrégeno, deberia elevarse de los puntos de
elevacion que existen en los equipos de la marquesina o en la mayoria de los
equipos abiertos.

Emplazamiento

A la hora de considerar las posibles opciones para una ubicacién, deben predominar
los siguientes criterios:
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El total del espacio disponible y todas las limitaciones existentes dentro del
mismo (como, por ejemplo, servicios bajo fierra o generales).

El equipo requiere un sistema de ventilacién forzada que dirija suficiente aire
de refrigeracion y de aspiracién hacia el interior de la sala en la parte frasera
del alternador y emita el aire desde la parte frontal del motor.

Dependiendo del plano del edificio, puede ser necesario instalar conductos

adic

ionales para conseguir la corriente de aire requerida.

El acceso al edificio, en principio para la entrega e instalacion del equipo, y
posteriormente para la reparaciéon o mantenimiento del aparato.
Resguardar los elementos de lluvias, nieves, aguanieve, precipitaciones con
viento, inundaciones, exposicién directa a los rayos del sol, temperaturas muy
bajas o calor excesivo.}

Evitar la exposicidon a contaminantes atmosféricos, como pueden ser el polvo
abrasivo o conductivo, las pelusas, el humo, la neblina de aceite, vapores,
humos del escape del motor o cualesquiera otras sustancias contaminantes.
Resguardar del impacto de objetos desprendidos, como drboles o postes, o
de vehiculos a motor o carretillas elevadoras.

Mantener despejada la zona del grupo electrégeno para facilitar la
refrigeracién y el acceso para su reparacion: al menos 1 metro alrededor del
equipo y 2 metros por encima del mismo con respecto al fecho.

Acceso para introducir el grupo electrégeno en la sala.

Las aberturas de entrada y salida de aire suelen ser méviles para facilitar un punto de
acceso. Acceso limitado para personal no autorizado.

Traslado

Si fuera necesario emplazar el grupo electrégeno fuera del edificio, debe
infroducirse en una marguesina. Las marguesinas también resultan Utiles para
instalaciones temporales tanto dentro como fuera del edificio.

El arrastre de un remolque requiere cuidado. Tanto el remolgue como el vehiculo
deben estar en buenas condiciones y bien sujetos entre si para reducir la posibilidad
de un accidente.

Intentar arrastrar un remolque con un dispositivo no conforme (barra, cable, cuerdas,
etc.) conlleva el riesgo de sufrir accidentes graves.

Revise también:

-La ausencia de principio de rotura o de desgaste importante del sistema de
enganche

Acoplamiento/desacoplamiento del remolque
Antes de enganchar el remolque, proceda a la comprobacion del gancho de
enganche del vehiculo tractor. Este deberd adaptarse perfectamente a la anilla del
remolque.

Comprobacién a

ntes del remolque

Antes de realizar una operacion de remolcado, deberdn efectuarse las siguientes
comprobaciones:

ANANEE NN

Apriete las ruedas.

Blogueo del sistema de enganche.

Presién de los neumdticos.

Cierre de las puertas del cabinado del grupo electrégeno.
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v Pie de apoyo ajustable y estabilizadores delanteros y fraseros levantados y
bloqueados.
v Grupo electrégeno apagado.

Conduccién

La velocidad de circulacion debe adaptarse al estado de la carretera al
comportamiento del remolque.

Se debe prestar una especial atencion al apriete de las ruedas de vehiculos nuevo o
tras un cambio de ruedas.

El control del apriete debe realizarse antes de cada remolcada.

Chequeo de recepcidn de entrega

Cuando reciba el grupo electrégeno el misma se encuentra listo para funcionar.
Se recomienda hacer las siguientes verificaciones:

* Asegurarse que no haya danos debido al incorrecto manejo de la carga. De
existir estos, serén a cargo de la compania transportadora.

e Asegurarse que se encuentren los manuales provistos en el compartimiento
dentro de la unidad.

« Revisar los manuales de procedimiento y operacion.

e Revisar el nivel de aceite de motor y refrigerante (si es el motor es enfriado por
liguido) y nivel de combustible.

«  Operar el grupo electrébgeno de acuerdo a instrucciones adjuntas segun
corresponda.

Base y cimentacion

Atencion: la cimentacion no tiene por qué ser de un tipo especial. Basta con una
superficie nivelada y lo

suficientemente fuerte. El responsable de la cimentacion (especial atencién a las
consideraciones sismicas)

deberia ser un ingeniero civil o estructural especializado en este tipo de trabajos.
Las funciones principales de una cimentacion son:

« Soportar todo el peso del grupo electrégeno.

« Aislar las vibraciones del grupo electrogeno de las estructuras proximas.
Como punto de apoyo para el disefio estructural, el ingeniero civil necesitard los
siguientes datos:

* Las temperaturas de funcionamiento de la planta.

« Las dimensiones generales de la masa de cimentacién propuesta.

« Los elementos de montaje vy fijacién del bastidor del generador.
Cimentaciones de hormigdn: La cimentacién tardard al menos siete dias en
asentarse desde la aplicacién del hormigdn hasta el montaje del grupo electrégeno.
También es esencial que la cimentacidon quede nivelada, preferiblemente dentro de
0,5 ° de cualquier plano horizontal, y que se levante sobre un terreno plano.

La siguiente férmula puede emplearse para calcular la profundidad minima de la
cimentacién:
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k t = grosor de la cimentacion en m
T = k = peso neto del equipo en Kg.
dxwxl d = densidad del hormigdn (superficie 2403 Kg. /m2)

w = anchura de la cimentaciéon en (m)

| = longitud de la cimentacién en (m)

La fuerza de la cimentacién puede incluso variar dependiendo de la capacidad
adecuada para la carga de los materiales de soporte y de la resistencia de peso del
terreno del lugar de instalacién; por lo que puede que sea necesario emplear una
malla metdlica reforzada de

acero y expandida en calibre, o barras de sujecién (o equivalente).

Aislamiento de las vibraciones

Todos los grupos electrégenos se fabrican como un modelo Unico con el motory el
alternador acoplados por medio de una cdmara de acoplamiento con montaje
eldstico, para crear una unidad de fuerza y rigidez extremas. Esta cdmara ofrece
tanto precisién de alineacion entre el motor y el alternador como aislamiento frente a
las vibraciones del motor. Por ello, las

cimentaciones de hormigdn pesadas empleadas normalmente para absorber las
vibraciones del motor no son necesarias, y lo Unico que requiere el generador es una
superficie de hormigdn nivelada que recibird el peso distribuido de la unidad.

Cimentacion

Una almohadilla de hormigdn reforzado supone un soporte rigido para prevenir
desviaciones y vibraciones. Por lo general, la cimentacion debe tener entre 150 y 200
mm de profundidad, y al menos la misma anchura y longitud que el grupo
electrégeno. El terreno o superficie por debajo de la cimentacién deberd n
prepararse debidamente y contar con una estructura adecuada para soportar el
peso de la almohadilla de la cimentacién y del grupo electrégeno. (En caso de que
el grupo electrégeno vaya a instalarse sobre el propio terreno o superficie, la
estructura de la edificacién deberd soportar el peso del grupo electrégeno, del
depdsito de combustible y de los accesorios). Si cabe la posibilidad de que la
superficie vaya a humedecerse de forma periddica, como es el caso de la sala de
calderas, la almohadilla deberd elevarse por encima de la superficie. Esto
proporcionard una base seca para el grupo electrégeno y para las personas que lo
conectan, lo mantienen y lo manejan. También reducird la accidn corrosiva sobre la
placa base.

Nivelacion
Una cimentacién débil dard lugar a vibraciones innecesarias de la planta.
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Notas indicativas sobre el disefio de la sala

Tamano permitido de la sala

Las dimensiones como indica A & B permiten un mantenimiento y acceso adecuados
del y al generador. Lo ideal es que se deje una distancia minima de 1 metro de
cualquier paso, depdsito o panel existentes en el interior de la sala.

Atenuadores de entrada y salida con celosias de intemperie

Los atenuadores de entrada y salida deberdn instalarse

dentro de un marco metdlico, y deberdn tener una

base de 100 mm. Vias de 200 mm. Mddulos acUsticos.

Los atenuadores deberdn contar con celosias de intemperie con un 50% de & rea
libre como minimo y con un buen perfil de flujo de aire, asi como permitir el acceso
del flujo de aire. Las celosias de intemperie deberdn disponer de mallas anti
pdjaros/mosquitero en su interior, pero dichas mallas no deben impedir el flujo libre
de aire de refrigeracién y de aspiracion. El atenuador de salida deberd conectarse a
la brida de conducto del radiador junto con una

conexion flexible y resistente al calor y al aceite.

Entrada del aire de combustion

El aire destinado a la combustion del motor debe permanecer limpio y tan
refrigerado como sea posible. Por lo general, este aire puede hacerse fluir desde el &
rea que rodea el grupo electrégeno por medio del filtro de aire que se encuentra
sobre el motor. No obstante, en algunos casos el aire no es bueno debido al polvo, la
suciedad o el calor que rodean al equipo. Ante estas circunstancias, deberd
instalarse un conducto de entrada. Dicho conducto ird desde la fuente de aire limpio
(fuera del edificio, otra habitacidn, etc.) hasta el filtro de aire colocado sobre el
motor. No retire el filtro de aire ni lo fije en un emplazamiento remoto, ya que esto
puede

aumentar las posibilidades de que se filtre suciedad a través de los conductos y en la
abertura de admision del motor.

Sistemas de escape

Los sistemas de escape que se muestran en los dibujos del plano estdn sujetos all
techo. En caso de que la construccidén del edificio sea tal que los soportes del techo
no puedan soportar el sistema de escape, serd necesario construir una

plataforma de escape de acero sobre | superficie. Las toberas de salida deberdn
terminar al menos a 2,3 m por encima del nivel del suelo, para que haya una
seguridad minima para cualquiera que pase o lo toque accidentalmente. Se
recomienda la colocacion de fuelles de acero inoxidable en el colector de escape
del motor, ademds de una canalizacién rigida para el slenciador. Se considera una
buena prdctica de instalacién que el sistema de escape se encuentre aislado dentro
de la sala

del grupo electrégeno a un minimo de 50 mm de una densidad alta y de las altas
temperaturas mediante aislamiento mineral. Esto reduce la posibilidad de que el
operario sufra quemaduras y disminuye el calor irradiado a la sala del generador que
se encuentra en funcionamiento.
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Refrigeracion y ventilacion
El motor, el alternador y la tobera de escape irradian calor que puede ocasionar una
temperatura lo suficientemente elevada como para perjudicar el funcionamiento del
grupo electrégeno. Por tanto, una ventilacion adecuada resulta importante para
mantener
refrigerados el motor y el alternador. Un flujo de aire adecuado, tal y como se
muestra en la Imagen 4.4., requiere que el aire se filtre por la terminaciéon del
alternador del equipo y pase por encima del motor a fravés del radiador y fuera de
la sala por medio de un conducto de escape flexible. De no existir un conducto para
el aire caliente fuera de la sala, el ventilador tenderd a dirigir ese aire caliente
alrededor del radiador y ofra vez de vuelta, por lo que reducird la efectividad de la
refrigeracién.

AR |

\
R —
/
Imagen 4.2.: Dirigiendo el aire desviado Imagen 4.3. Ventilacion
débil
desde el radiador por medio de alas de
desviacioén

Debe evitarse que queden rincones pronunciados sobre el canal de salida del aire
del radiador o de la chimenea del mismo. Deberd efectuarse una reestructuraciéon
para redirigir el aire desviado (Imdgenes 4.2.y 4.3.)

Las aberturas de entrada y de salida del aire deberd no ser lo suficientemente
anchas como para permitir un flujo de aire libre hacia el interior y fuera de la sala.
Las aberturas deberdn ser cada una como minimo unas dos veces la superficie del
nucleo del radiador.

Tanto la abertura de entrada como la de salida deberdn contar con celosias que
las resguarden de los fendmenos meteorolégicos. Estas pueden ser fijas, pero es
preferible que sean movibles en climas frios para que puedan cerrarse cuando el
grupo electrégeno no se

encuentre en funcionamiento. De este modo, la sala permanecerd caliente,
propiciando asi una mayor admisién de arranque y de carga. Apto para grupos
electrégenos con sistema de arranque automdtico. Silas celosias son movibles,
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deben funcionar de forma automdtica. Deberdn ser programadas para abrirse
inmediatamente después de que el motor arrangue.
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Imagen 4.4. Ventilacion de aire

Sistemas de cableado

En el croquis se da por sentado que el paramento es un elemento externo de la sala
del generador y que se coloca en la sala de distribucion de energia. Este croquis
puede verse alterado por las necesidades especificas del proyecto. Los cables de
salida que van desde el interruptor de salida del generador hasta el panel de
distribucion deben ser flexibles.

En el momento de la instalacién, los cables de energia flexibles deberdn ser
enlazados en forma de trébol y colocados sobre bandejas de soporte o bastidores
escalonados en la zanja respetando el espacio recomendado entre unos y otros, y
separados del cableado de control del sistema.

Los cables deberdn estar bien sujetos y preparados de acuerdo con las condiciones
ambientales y de instalacion. Al entrar en cualquier panel, los cables de energia de
nucleo Unico flexibles deben pasar a través de una placa pasacables no ferrosa.

Paneles de conmutacion

El panel de conmutacién deberd colocarse en el interior de la sala del generador.
Para cubiculos de conmutacién de hasta 400 amperios, un panel, instalado sobre un
muro y con un fondo mdximo de 350 mm puede montarse directamente encima de
la zanja para cables en el & rea de acceso lateral sin causar grandes
complicaciones. Para cubiculos de mds de 800 amperios se emplea un panel fijo

sobre una superficie, cuya instalacién requiere espacio adicional. Debe dejarse un
espacio minimo de 800 mm para el acceso por la parte trasera.
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Grupos electrogenos

Los generadores de hasta 700 kVA disponen de sus propios depdsitos de combustible.
Se pueden adquirir depdsitos fijos independientes, pero éstos requieren espacio
adicional en la sala.

La lona entre el radiador y los conductos o el atenuador deberd ser de 300 mm como
minimo.

La entrada de aire deberd situarse en la parte trasera del alternador para permitir
una circulacién adecuada.

Puertas

Las puertas deberdn abrirse siempre hacia fuera. Habilite puertas dobles en el
espacio del atenuador para infroducir el generador en el interior de la sala.

Celosias de entrada y salida

Las celosias de intemperie de entrada y salida deberdn instalarse dentro de un
marco de madera con al menos un 50% de superficie libre, un perfil adecuado de
flujo de aire y un acceso considerable de flujo aire. Las celosias de intemperie
deberdn contar con mallas Anti pdjaros/mosquitera en su interior, pero éstas no
deben impedir el flujo libre de aire de refrigeracion y de aspiracion. La celosia de
intemperie de salida deberd conectarse al reborde de la conduccién del radiador
con una conexién flexible resistente al calor y al aceite.
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7. Datos técnicos generales

Caracteristicas generales \

POTENCIA (KVA)
1612230 48 | 66|88 |97 /124 150| 214
Tipo de cabina Metdlica galvanizada terminacién epoxi.
Nivel sonoro a 7 metros (db) 71 | 73 | 75 | 76 | 77
Tipo de combustible Diésel Comun
Capacidad tangue de combustible (Its) 80 220 | 320 470 | 520
Bateria (amp) 12v x 65 12vx 75 12v x 110 | 2x12vx110
Peso seco sin cabina (sin fluidos) (KG) 620 700 965 988 1260 1285 1315
Peso seco cabinado (sin fluidos) (KG) 820 920 1170 1195 1550 1575 1600
Marca Cramaco
Modelo G2R 160N \ G2R 200 \ G2R 250
Tension (v) 380
Potencia (KVA) 18 22|35 |5 | 70]9 [115] 150 | 150 | 220
Marca Linz
Modelo 18 | 18 | s | vew | oL | 2o | 2 | PROZMEe | PO
o | MC | MD | C/4 | E/4 | G/4 | B/5 | D/4
Tension 8 380
Potencia (KVA) < |16 22|33 46 ] 6693 ]110] 165 [ 165 [ 220
Marca = Weg
Modelo ) | ] 30 | [ 6 [ 97 ] 124 | | |
Tension (v) 380
Potencia (kvA) 201 202 | 202/ 251
AIHS AIHE | AIV | AIHD
J
Frecuencia 50hz
Tipo de acoplamiento Directo
Peso del generador (KG) 185 194293 [350| 377 | 460 | 490 | 518
Marca Perkins-FPT MWM-FPT
Modelo B[S0 TS T gy [ e [ s
45
Numero de cilindros 3 3 4 6
Disposicion de cilindros O Linea
Velocidad de rotacién = 1500 rpm
Capacidad de aceite 4 |ts 7.4 1ts 11 1Its 16.4 Its 24 Its
Tipo de lubricante 15w 40
Clasificacion lubricante API-CH-4 O ACEA E5
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Consumo de combustible a 100% 61 | 75]12] 16 24 26 | 34 45
Capacidad de refrigerante 6.51ts 10.1 Its 20 Its 29.4 Its 35 Its
Tipo de refrigerante A base de Etilglicol

Peso seco del motor (Kg) 347 | 434|460 | 450 | 570

Caracteristicas generales

POTENCIA (KVA)

330 | 450 | 550 | 700
Tipo de cabina Metdlica galvanizada terminacion epoxi.
Nivel sonoro a 7 metros (db) 71 | 75 | 76 | 77
Tipo de combustible Diésel Euro Grado 3
Capacidad tanque de combustible (Its) 730 800 900 1000
Bateria (amp) 2x12vx110 2x12vx110 2x12vx150 2x12vx180
Peso seco sin cabina (sin fluidos) (KG) 2100 2700 3900 3920
Peso seco cabinado (sin fluidos) (KG) 2600 3000 5900 5920
Marca Cramaco
Modelo G2R3155SB/4 | G2R315SA/4 | G2R315MB/4 | G2R 400 SSA/4
Tension (v) 380
Potencia (kVA) 330 | 450 | 550 | 700
Marca Linz
Modelo o
O
.7 D
Tension < 380
Potencia (KvA) > 330 | 450 | 550 \ 700
L
Marca 0 Weg
Modelo 250MIT0 |  280MI20 | 280MI40 |
Tensiéon 380
Potencia (kVA) 350 | 450 | DC13072A |
Frecuencia 50hz
Tipo de acoplamiento Directo
Peso del generador (KG) 843 1069 | 1153 1450
Marca Iveco lveco Scania Volvo
Modelo C87 TE4 C13 TES* DC13 072A TWD1643GE
Numero de cilindros 6
Disposicion de cilindros Linea
Velocidad de rotacién o 1500 rpm
Capacidad de aceite o 4 lts 7.4 lts 12,8 Its 24 Its
Tipo de lubricante g 15w 40
Clasificacion lubricante API-CH-4 O ACEA E5
Consumo de combustible a 100% (Its/h) 66 90 110 140
Capacidad de refrigerante 8,7 Its 10.1 Its 20 Its 25lts
Tipo de refrigerante A base de Etilglicol
Peso seco del motor (Kg) 1050 434 450 570
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POTENCIA (KVA)
16 22 30 48 66 88 97 | 125 | 150 | 214 | 330 | 450 | 550 | 700
A | 850 900 1000 1050 1300 1600
B 950 1100 1350 1500 1800 2070
C | 1675 2160 2770 3000 4400 5200
D | 1325 1400 1860 2710 -— -—-
E | 1320 1255 1595 1700 2100 3000

8. SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Dependiendo del plano especifico del lugar, donde se instalard el equipo, el combustible
puede ser suministrado al motor desde varios puntos del chasis que se describirdn a
continuacién
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siguientes puntos:

« Directamente desde la sub-base del depdsito de combustible, situada debajo
del grupo electréogeno.

* Un servicio diario intermedio situado en el interior de la sala de la planta o del
generador que se recarga automdticamente a partir de un depdsito de
almacenaje a granel.

« Directamente del depdsito de almacenaje a granel, a menos que la conexién
de salida desde este depdsito se encuentre 500 mm por encima de la base
sobre la que se ha montado el generador.

Es muy importante que el diésel adquirido para ser usado con cualquier motor permanezca tan
limpio y libre de agua como sea posible. Un combustible sucio puede obstruir las salidas del
inyector y estropear las piezas de precision del sistema de inyeccidn. La presencia de agua en
la mezcla de combustible acelerard la corrosion de estas piezas.

VI.  Recomendaciones sobre el diésel
A continuacién, se muestra una especificacion de combustible tipica.

Viscosidad (ASTM |1,3a5,8
D445) (1,3 a 5,8 mm por segundo) a 40C° (104F°)

Cantidad de cetano | Minimo 40 a 0C2 (32F°)
(ASTM D613) Minimo 45 a 0C2 (32F°)

Contenido de sulfuro

(ASTM D129 0 1552) Sin que exceda el porcentaje de masa de 0,5

Agua y Sedimento Sin que exceda el porcentaje de volumen de
(ASTM D1796) 0,05

Densidad 42 a 30 ° de gravedad API a 60F
(ASTM D287) (0,816 2 0,876 g/cca 15C°)

6C2 (10F2) por debajo de la temperatura mas
baja a la que se espera que funcione el
combustible

Punto de Niebla
(ASTM D287)

Sin que exceda el porcentaje de masa de 0,02
(porcentaje de masa de 0,05 con mezcla de
aceite lubricante)

Ceniza
(ASTM D482)

Cantidad de a cido Sin que exceda los 0,1 mg KOH por cada 100
(ASTM D664) ml

Lubricacién 3100 gramos 0 mas
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Definicion de propiedades del diésel

Ceniza- residuo mineral en el combustible. Una concentracion de ceniza elevada
ocasiona una acumulacion de éxido excesiva en el cilindro y/o en el inyector.
Cantidad de cetano- Ignicidon de combustible. Cuanto menor es la cantidad de
cetano, mds complicado resulta arrancar y hacer funcionar el motor. Los
combustibles con bajo contenido en cetano se inflaman mdas tarde y arden mds
lentamente. Esto podria provocar una detonacién explosiva al haber una cantidad
excesiva de combustible en el momento de la ignicidn. En é poca de bajas
temperaturas o con cargas bajas prolongadas, es preferible una cantidad de cetano
mayor.

Puntos de evaporacidn y de licuefaccién

El punto de licuefaccién es la temperatura a la que el combustible no fluye. El punto de
evaporaciéon es la temperatura a la que los cristales de cera se separan del combustible. El
punto de licuefaccién deberd estar al menos a 6C° (10F°) por debajo de la temperatura
ambiente para permitir que el combustible fluya a través de los conductos. El punto de
evaporacién no debe estar a mds de 6C° (10F°) por encima del punto de licuefaccion para
que los cristales de cera no se separen del combustible y obstruyan el sistema de filiracion.
Sulfuro - Cantidad de residuo de sulfuro en el combustible. El sulfuro se combina con la
humedad que se crea durante la combustidn para formar dcido sulfurico. Viscosidad - Influye
sobre el tamano de las gotitas atomizadas durante la inyeccion. Una viscosidad inadecuada
ocasionard detonacién, pérdida de energia y demasiado humo. Los combustibles que
cumplen los requisitos del ASTM o los combustibles diésel 2.0 prestan un buen servicio a los
sistemas de combustible

VIl.  Depésito de combustible base

Los grupos electrégenos de hasta 700 kVA pueden estar equipados con o sin depdsitos
de combustible base, si la altura de la sala permite esta caracteristica. Los planos de
salas recomendados incorporan depdsitos de combustible base a los generadores.
Estos cuentan con su propio sistema de instalacion, sin

necesidad de anadir conductos de combustible externos, zanjas ni bombas de
transferencia de combustible. Los generadores con depdsitos base se entregan con
todos los elementos conectados vy listos para funcionar.

VIIl.  Depdsitos de almacenaje a granel

El propdsito del sistema de suministro de combustible es almacenar una cantidad
adecuada de combustible para llevar a cabo la utilizacion asignada al sistema. El
tamano de los depdsitos de almacenaje a granel deberd establecerse de acuerdo
con lo anterior. Los depdsitos se rellenard n por medio de una conexidn de relleno
ubicada en el interior de un armario cerrado con llave situado de forma que se facilite
el acceso al depdsito de entrega. Este armario también puede contener un indicador
de contenido y una alarma de desbordamiento conectada al interruptor de flotador
situado en el interior de una boca de alcantarilla sobre el depdsito.
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IX.  Sin depdsito de combustible intermedio

Lo mds sencillo seria abastecer al motor directamente desde el depdsito de
almacenaje a granel y redirigir el vertido del inyector directamente a este depdsito. La
disposicidon estdndar puede observarse en la Imagen 5.1. Las limitaciones principales
de este método son: Para alimentar por gravedad al motor, la salida del depdsito de
almacenaje a granel debe encontrarse como minimo a 600 mm por encima del nivel
de la base del generador; La gota de presidén de las tuberias de redirecciéon del vertido
no debe sobrepasar el nivel especificado en la hoja de datos del motor. El tamano de
las tuberias de suministro que van desde el depdsito de almacenaje a granel hasta el
motor debe ser el suficiente para permitir el flujo bajo gravedad del volumen total de
combustible requerido por el motor.

Venfeo
Boca de Reforna de
Inspeccion Combustible Generador
doca de ﬁ\j
carga a— .—L I
Suministro de
Indicador de Filf Combustible
Nivel de _ o
Lombustible Conectores
T T Flexibles
[ |
DOrenaje ! l T ! i
| I | | I RN

e [ ot R A e D e T
e T S S P PR S 1

Bases de Liave de paso

fundacion de suminisiro

V. Con depésito de combustible intermedio

Cuando, por las caracteristicas del lugar, no sea posible suministrar al motor
directamente del depdsito de almacenaje a granel, se puede colocar un depdsito
intermedio dentro de la sala de la planta/generador, que suministre

combustible directamente al motor. Este tipo de sistemas se pueden mejorar ain mds
anadiéndoles los siguientes elementos:

1. Una bomba doble automdtica de transferencia de combustible y un sistema de
filtro primario preparado

para arrancar la bomba de reserva en caso de que deje de funcionar la bomba de
servicio normal. El tamano de la(s) bomba(s) de transferencia deber ser el suficiente
para proporcionar al motor el combustible necesario; por ejemplo: los volumenes de
combustible consumido y del vertido redirigido

2. Una vdlvula de gota de peso muerto con conexion por fusible disenado para
interrumpir el suministro de combustible al depésito intermedio y transmitir una seial
en caso de incendio.
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3. Una vdalvula de descarga con conexién por fusible preparada para descargar el
contenido del fondo del depdsito local en el depdsito a granel en caso de incendio
en el interior del blindaje del generador.

A continuacién, se expone la informacion de conexién para estos elementos
adicionales del equipo.
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X.  Depdsito de combustible de servicio diario

El depdsito de servicio diario independiente puede ser de 500, 1.250 o 2.000 litros.
Dispone de un sistema de transferencia preparado para alimentar a partir de un
depdsito de almacenaje a granel a una bomba o a varias de motor eléctrico que
funcionan al recibir senales emitidas por interruptores de nivel activados por flotadores.
Los depdsitos de combustible no deberdn estar compuestos por hierro galvanizado, ya
que el diésel reacciona quimicamente con el zinc. Deberd alargarse un tubo de
ventilacion a la parte mds alta de la instalacidon del sistema de combustible. El
didmetro del tubo deberd al menos coincidir con el de la conexién de relleno. Deberd
n tomarse precauciones para evitar la filtracién de suciedad. El desbordamiento del
depdsito intermedio de servicio diario puede ser tratado

de las siguientes formas:

« Canadlizado directamente de vuelta al depdsito de almacenaje a granel.

« Canadlizado hacia el impermeabilizado del depdsito intermedio con una alarma del
nivel de impermeabilizacién preparada para detener el sistema de la bomba de
fransferencia de combustible en cuanto se defecte el derrame.

+ Candlizado para verterlo en la zona impermeabilizada.

La conexién de alimentacién del depdsito no deberia estar a menos de 600 mm por
encima del nivel en el que se encuentra el motor, para mantener una alimentacion
por gravedad para el motor. En aquellos casos en los que el depdsito intermedio estd
ubicado en un nivel inferior al del depdsito de almacenaje a granel, resulta crucial la
incorporacion de una electrovdlvula a la tuberia de transferencia. Todas las
conexiones definitivas al motor deberdn estar dentro de tubos flexibles para evitar la
transmisién de vibraciones a través de la tuberia.
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Xl.  Determinacion del tamaio de las tuberias

El tamano minimo de las tuberias viene determinado por el volumen de entrada a la
bomba de transferencia de combustible. El didmetro interno de la tuberia debe ser all
menos igual de grande que la admisidén de la bomba de transferencia. Si las tuberias
tienen que transportar el combustible a distancias largas, deberd aumentarse el
tamano de la tuberia. Puede llegar a necesitarse una bomba de transferencia auxiliar
en la salida del depdsito para evitar una presidon de succidn elevada en el interior

de las tuberias. En cualquiera de los casos, deben evitarse las presiones excesivas de
succiéon en las tuberias de combustible. Bajo presiones elevadas de succion, el
combustible se evapora en las tuberias y el suministro de combustible al motor se ve
reducido. A la hora de determinar el tamano de las tuberias, deberd considerar la
caida de presion a través de los filtros, accesorios y valvulas de restriccion. Debe
anadirse un conector resistente a la flexion para aislar las vibraciones del motor
procedentes de las tuberias de combustible. Si no se aislan estas vibraciones, las
tuberias podrian romperse y producir fugas. El conector resistente a la flexion debe
colocarse tan cerca de las bombas de transferencia del motor como sea posible.
Todas las extensiones de tuberias desprotegidas deben estar debidamente sujetas
para prevenir rupturas de tuberias. Utilice soportes para las tuberias para aislar las
vibraciones del sistema. Las tuberias expuestas al combustible nunca deben ubicarse
cerca de tuberias para calefaccion, hornos, tendido eléctrico o colectores de escape.
Sila zona alrededor de las tuberias estd caliente, las lineas de combustible deberdn
aislarse para prevenir que el combustible y las tuberias capten un calor excesivo.
Deberd hacerse un seguimiento de las tuberias en lo que respecta a filtraciones y
condiciones generales, especialmente la limpieza antes de la instalacién. Doblar todas
las lineas hacia el depdsito antes del arranque para evitar el arrastre de suciedad en
exceso hacia el interior del motor y del sistema de tuberias de combustible. Tras la
instalacion, deberd extraerse el aire del sistema de combustible. Deberd anadirse un
grifo en una parte elevada del sistema para permitir la extraccién de aire. Emplee
reductores conectados (no codos) para moldear las tuberias. Esto facilitard la labor de
limpieza al poder retirar los reductores y enjuagar las lineas. Todos los accesorios de
tuberias roscados deben sellarse con una pasta adecuada.

Precaucion: no utilice cinta adhesiva para precintar los accesorios de las lineas de
combustible. Los trozos de cinta podrian romperse y quedar atascados dentro de la
bomba o los inyectores.

Xll.  Tuberias de retorno de combustible

Las lineas de retorno de combustible retiran el combustible caliente sobrante del ciclo
del motor de los inyectores y lo redirigen o bien hacia el depdsito de almacenaje a
granel o hacia el depdsito diario. El calor del combustible sobrante se disipa en el
depdsito. Precaucion: nunca sitUe una linea de retorno de combustible de cara a las
lineas de suministro de combustible del motor. El combustible se calentard en exceso y
se descompondrd. Las lineas de retorno de combustible deberdn introducirse siempre
en el depdsito de almacenaje o en el de diario por encima del nivel mds elevado de
combustible esperado. Esta afirmacion sirve para todos los motores Cummins con el
sistema de combustible PT (NT, rango K). Sin embargo, las lineas de drenaje de
combustible en equipos con motores de las series B y C provocardn una desviacion de
vuelta a fravés de la linea de suministro que dard lugar a una maniobra de arranque
complicada si se instalan por encima del nivel de combustible. La linea de retorno de
combustible nunca deberd ser mds pequena que la linea de suministro de
combustible.
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Xl

Proteccidn de sistema de inyeccidn

El sistema de alimentacién de un motor Diesel es muy complejo y delicado, desde el

propio tangque, pesca, caneria de alimentacién, filtros de Gasoil, bomba e inyectores.

La detenciéon prolongada de dichos motores producen que el combustible que queda

estancado denfro de los mecanismos se deteriore. Esto se puede deber a diversas

causas como:

« Aparicion de agua por condensacién del tanque en consecuencia corrosion del
sistema de inyeccién

« Separacién de parafina y componentes del combustible generan una especia de
sustancia resinosa similar a un barniz

En fodos los casos los elementos de la bomba inyectora se fraban produciendo distintos
problemas como perdida de potencia en el motor, problemas en el encendido, falla
enrégimen de RPM, etc.

s,

Para evitar este tipo de inconvenientes, se recomienda:
* Vaciar los tanques de Diesel de los equipos
» Colocar en un tanque externo o bidén, gasoil con aditivo (*) colocando las
mangueras de pesca y reforno de combustible dentro del mismo y proceder con el
arrangue del motor, luego de unos minutos de régimen normal, detener el motor.
Con esto se espera que todo el circuito de combustible quede infernamente con
esta solucién de Diesel con aditivo. Este aditivo posee propiedades anticorrosivas y
lubricantes, evitando asi cualquier tipo de inconveniente en la inyeccidén al volver a
utilizar el equipo.
* Silos equipos llegaran a quedar detenidos durante 3 meses o mds, es recomendable
realizar un cambio de filtros de combustible.
(*) Acondicionador para Diesel John Deere AJM2015/16/17/18
Liqui Moly Super Diesel Additive
Bardahl Eco Saber Diesel
Whurt Aditivo Diesel Common Rail
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ADVERTENCIA

* El combustible debe estar limpio y no contener agua.

» Las tuberias de combustible deben ser preferiblemente de tubo negro, y no de
tubo galvanizado. Cuando el motor se detiene, no debe existir ninguna
corriente gravitacional libre por las tuberias de combustible en direccién all
motor.

+ Latemperatura del combustible es un factor critico para unas condiciones
adecuadas de funcionamiento del motor. Una temperatura del combustible
por encima de los 71C° disminuird la energia de salida del motor debido a la
expansién del combustible.

» Eluso de separadores de filiros de agua para la linea del sistema de
combustible protegerd los inyectores y la bomba de combustible para un buen
funcionamiento del motor.

TRATAMIENTO DEL AGUA

El sistema de refrigeracion del motor estd sujeto a oxidacion y a posibles perforaciones. Para
reducir la

gravedad de esta situacion, se puede anadir un agente anticorrosivo para limpiar por
completo, ademds de agua limpia de refrigeracién. También es necesario aplicar una solucién
anticongelante para prevenir la congelacién del refrigerante en el agua fria.

XIV.  Refrigerante del motor

El agua para refrigeracién deberd estar limpia vy libre de todo tipo de componentes
quimicos corrosivos, como cloruros, sulfatos y dcidos. Deberd mantenerse ligeramente
alcalina con un valor de PH entre 8,5y 10,5. Por lo general, puede usarse agua
potable, pero siguiendo el tfratamiento detallado a continuacién. Proteccidn contra la
corrosion: Es necesario emplear un aditivo refrigerante suplementario para proteger el
sistema de refrigeracion frente a la incrustacion, la

floracion en soldaduras y la corrosidén en general. También se recomienda el uso de
anticongelantes, ya que las concentraciones de DCA4 dependen de la aplicacién de
un anticongelante. Este producto también interactUa con el DCA4 para proporcionar
una mayor

protecciéon frente a la corrosion y la perforacion.

Pasos para la manipulacion del refrigerante

1. Anada la cantidad de agua necesaria al recipiente de mezcla y disuelva en su
interior

la cantidad necesaria de DCA.

2. Ahada la cantidad necesaria de anticongelante, en caso de usarse, a la solucién
de aguay

mézclelo todo a conciencia.

3. Anada el refrigerante al sistema de refrigeracion.

Proteccion frente a bajas temperaturas

Debe anadirse anticongelante al refrigerante cuando exista la posibilidad de heladas,
para proteger el motor frente a danos causados por la congelacién del refrigerante.
Se recomienda una mezcla compuesta por un 50% de anticongelante y un 50% de
agua porgue las concentraciones de DCA4 dependen de la aplicacién de un
anticongelante. La dosis de DCA4 deberd incrementarse a una concentracion mds
elevada si no se le anade anticongelante al refrigerante. Se recomienda un
anticongelante con baja concentracion en silicatos.
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XV.  Calentamiento del motor

Cuando se instalan en el sistema de refrigeracién calefactores de inmersion
controlados termostdticamente que funcionan a partir de la red de alimentacién
eléctrica, éstos mantienen la temperatura del refrigerante en época de bajas
temperaturas.

Un calefactor solamente, instalado en el interior del radiador, no serd suficiente ni para
arrancar ni para prevenir la congelacion, por lo que deberd aplicarse una mezcla
anficongelante.

SISTEMA DE ESCAPE

XVI. Dimensiones

El sistema de escape deberd estar disenado para disipar los gases de escape hacia la
atmodsfera en la zona mds préoxima y adecuada de la instalacién. La longitud de la
secuencia y el nUmero de cambios de direccion deberdn mantenerse al minimo para
evitar un éptimo por encima

de lo normal. El cdlculo del efecto sobre la presidn trasera se basa en las limitaciones
marcadas por las tuberias rectas, las curvas y los silenciadores. Cuanto mds pequeio
sea el didmetro de la tuberia, mayor es su longitud y el nUmero de veces que cambia
de direccién,

asi como su resistencia para fluir. El limite de presidon trasera para la mayoria de los
motores

Cummins es de 3 pulgadas Hg (76 mm Hg). Aproxime el tamano de la tuberia
comenzando por el didmetro de la brida del colector de escape y sumando 25,4
milimetros al tamano por cada 50,8 cm o 3 x 908 curvas.

XVIl.  Disposicidn

Una vez determinadas las dimensiones y la disposicion definitiva de las tuberias y del

silenciador, se puede establecer la disposicidon del sistema de escape considerando los

siguientes factores:
Debe colocarse un fuelle flexible en la conexidn del motor para hacer posible que
éste se mueva sobre su montura. Si el silenciador va a instalarse en el interior de la
sala de la planta, habrd de recibir sujecion desde la superficie debido a sus
dimensiones y peso

Curva y radio de escape
(Fuera de escala)
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Puede que sea necesario
instalar juntas de
expansion en todos los
Soporte de tuberia cambios de direccion
para compensar la
dilatacién térmica en la
tuberia durante el
funcionamiento. El radio
Soportes colgantes que permiten | interno de una curva de
el movimiento longitudinal ‘___ Ui feiibia QQ,deberiQ ser3 vecels el
| didmetro de la tuberia El
silenciador principal
deberd instalarse tan
cerca del motor como sea
posible.
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Silenciador

Paquete de
aislamiento

Placas de cierre

El punto terminal no
deberd estar en contacto
directo con los
materiales/estructuras de
combustible, en

. . atmédsferas peligrosas que
contengan vapores
inflamables, donde exista
el peligro de que los gases
se introduzcan de nuevo

- e en la sala de la planta a
I = través de la salida del aire

de entfrada, o en cualquier

punto de acceso a otros
edificios del lugar. Todas las tuberias rigidas deberdn instalarse de tal modo que la
salida de escape del motor no se tense. Las tuberias deberdn disponerse de modo que
qgueden sujetas a la construccidn por medio de instalaciones o de construcciones
metdlicas ya existentes cuando tales métodos procedan.

ACEITE LUBRICANTE

El sistema de aceite del motor diésel es uno de los elementos mds importantes del motor. Una
revision

completa del motor (lo que incluye periodos de cambios de aceite, periodos de cambio de
filtros, la seleccién del tipo de aceite adecuado) prolonga el ciclo de vida del motor.

XVIII. Rendimiento del aceite

El American Petroleum Institute (API), la American Society for Testing and Materials
(ASTM) vy la Society of Automotive Engineers (SAE) han desarrollado y mantienen un
sistema con el propdsito de clasificar los aceites de lubricacién en funcién de sus
categorias de rendimiento.

XIX.  Recomendaciones de lubricacién para el motor

Sumar recomienda el uso de aceite multigrado de alta calidad SAE 15W/40 para
motores dié sel. A temperaturas ambiente por encima de -15C° es de 15W/40. Los
niveles minimos de calidad de aceite APl recomendados son CH / Cl-4. El CH o el Cl-4
pueden emplearse en zonas donde todavia no se encuentra disponible el aceite CF4,
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pero el intervalo del aceite debe reducirse. No se recomienda el uso de las categorias
API CA, CB, CC, CD, CE ni CGA4.
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XX.  Sustitucién del aceite lubricante

Por lo general, el aceite lubricante se debe cambiar de acuerdo con la tabla de
mantenimiento. Sin embargo, en los motores nuevos o reacondicionados, el aceite
lubricante y el filtro de lubricacién se deben cambiar después de estar en
funcionamiento 50 horas.

SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

Los sistemas de arrangue eléctrico son los que se emplean por lo general en todos los grupos
electrégenos.

La fuente de energia de los sistemas de arranque eléctrico es una bateria de 12 a 24 VDC. H
voltaje de arrangue viene determinado por las dimensiones del motor; por lo que se asignan 24
VDC a los motores mds grandes para reducir la corriente de arrangue vy, por consiguiente, las
dimensiones del cableado. El arranque se controla a través de un solenoide de arranque,
controlado a su vez por el sistema de control del grupo electrégeno.

XXI. Baterias

Las baterias son de dos tipos: de plomo y de niquel cadmio. Las baterias de plomo son
las que se utilizan por lo general, al ser las mds econdmicas. Las baterias de niquel
cadmio se emplean cuando se requiere una vida mds larga, etc.

XXII. Baterias con mantenimiento

« No fume ni permita que alcancen la bateria chispa, llamas u otras fuentes de
ignicién. El hidrégeno generado durante la carga de las baterias es explosivo.

« Péngase un delantal resistente al dcido y una visera protectora o gafas de
seguridad para reparar la bateria. Si le salpica electrolito a la cara o a la ropa,
enjuague inmediatamente la zona con agua abundante.

* Quitese todos los objetos metdlicos que lleve en las muiecas y proteja las
Manos y munecas.

« Desconecte primero el cable negativo (a tierra) de la bateria y reconéctelo en
Ultimo lugar.

* Asegurese siempre de que la carga de la bateria se lleva a cabo en una zona
bien ventilada. Las baterias de arranque deberdn colocarse tan proximas al
grupo electrégeno como sea posible, qguedando accesibles para los servicios
de reparacion y mantenimiento. Esto evitard pérdidas de electricidad.

XXlll.  Mantenimiento de la bateria

«  Mantenga limpia la parte superior de la bateria y los bornes.

« Cubra con vaselina los bornes y las conexiones de la bateria.

» Agprietfe los bornes en su justa medida.

» Controle el nivel de electrolitos de forma periddica. Deben estar 10 mm por
encima de las placas.

« Conftrole la abrasién en la correa de carga del alternador y revise de forma
periddica la tensidn de la correa de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante.

« AsegUrese de que la bateria continla teniendo carga.
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XXIV. Baterias sin mantenimiento

AsegUrese de que todas las conexiones de la bateria estén en buen estado y que las
baterias esté n siempre cargadas. Esto es todo lo que debe tenerse en cuenta sobre
estas baterias.

XXV.  Técnicas de arranque

Es habitual mantener la temperatura del refrigerante por encima de 40C° como
minimo para propiciar un arrangue rdpido en una planta generadora de emergencia.
El sistema de refrigeracion del motor estd equipado con calefactores de inmersién
controlados termostdticamente para proporcionar ese calor, cuya alimentaciéon
proviene de la fuente principal de energia.

CONEXION ELECTRICA

Sélo podrdn llevar a cabo la instalacion eléctrica y las tareas de reparacion y
mantenimiento
técnicos competentes y experimentados.

« Prepare las conexiones eléctricas de acuerdo con los cédigos eléctricos,
normas y otros requisitos de relevancia.

XXVI.  Cableado

Debido al movimiento de los grupos electrégenos sobre los amortiguadores de
vibracion, la

conexién eléctrica del equipo deberd realizarse mediante cables flexibles.

El cable debe ser adecuado al voltaje de salida del grupo electrégeno vy la intensidad
de corriente nominal del equipo. A la hora de determinar las dimensiones, deberd
tenerse en cuenta la temperatura ambiente, el método de instalacion, la proximidad
de otros cables, etc.

Deberdn supervisarse todas las conexiones en lo que respecta a su integridad. Por otro
lado, existe un factor todavia mds importante que debe considerarse mientras se
seleccionan las secciones de cruce de los cables. Si hay mucha distancia entre la
carga y el generador, la bajada de tensién en el lugar de la carga puede ser
demasiado en contraste con la duracién de corriente transitoria. La bajada de tensidon
a través de un cable puede determinarse como sigue:

e = Caida de Tension (V)

| = Corriente Nominal (A) V3xLxIx (R Cos@+Sing)
L = Longitud de Conductores (m) g =

R = Resistencia (Q /km a VDE 0102) 1000

X = Resistencia Reactiva (Q /km a VDE

0102)

XXVII.  Proteccion

Los cables que conectan el grupo electrégeno con el sistema de distribucién estd n
protegidos mediante un interruptor que desconecta el equipo en caso de sobrecarga
o cortocircuitos. (Sélo para modelos manuales)

XXVII.  Carga

A la hora de disenar el sistema de distribucién eléctrica, debe asegurarse de que el
grupo electrégeno recibe una carga equilibrada. El hecho de que la carga sobre una
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fase sea considerablemente superior a la del resto de fases producird un
sobrecalentamiento de la bobina

del alternador, desequilibrios en la tensidon de salida de la fase y posibles dafios all
equipo trifdsico sensible conectado al sistema. Asegirese de que la corriente de
ninguna de las fases sobrepasa la corriente nominal del grupo electrégeno. Para
realizar la conexion a un sistema de distribucion ya existente, puede resultar necesario
reorganizar el sistema de distribucion para confirmar que estos factores de carga se
cumplen.

Factor de potencia

Deberd determinarse el factor de potencia (Cosp) de la carga conectada. Los
factores de potencia por debajo de 0,8 calorifugos (inductivo) pueden sobrecargar el
generador. El equipo proporcionard su propia clasificacién de kilovatios y funcionard
de forma satisfactoria desde los 0,8 calorifugos hasta alcanzar la unidad del factor de
potencia (1,0). Debe prestarse especial atencidn a las instalaciones que cuentan con
un equipo de correccién del factor de potencia, como es el caso de los
capacitadores, para evitar la existencia de un factor de potencia de desfasado
avanzado. Esto ocasionaria un desequilibrio de tensién y sobrevoltajes. Por lo general,
siempre que el grupo electrégeno sea el encargado de suministrar la carga, todos los
equipos de

correccién del factor de potencia deberian mantenerse apagados.

o
., Terreno 25C. en 40CQ en aire
Seccion de aire
cable en
mm2 Nlljc!eo NL’JC!EO Nch!eo Nl’Jc!eo HOO7RN-F
multiple multiple multiple multiple
2,5 36 25 22 25 21
4 46 34 30 33 28
6 58 44 38 42 36
10 77 60 53 57 50
Capacidad de transporte
de corriente de los cables 16 100 80 71 76 67
aislados, NYY, 0,6/ Kv,
VDE y normas TSE) 35 155 130 114 123 110
50 185 160 138 155 138
70 230 200 176 191 170
95 275 245 212 228 205
120 315 285 248 267 245
150 355 325 283 305 271
185 400 370 322 347 310
240 465 435 380
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XXX.

XXXI.

Requisitos de toma de tierra

El marco del grupo electrégeno debe estar conectado una toma de tierra. Puesto que
el equipo estd montado sobre aisladores de vibracion, la conexién de toma de tierra
debe ser flexible para evitar una posible rotura a causa de las vibraciones. Los cables o
bridas de conexion de toma de tierra deberdn tener al menos una capacidad de
fransporte de corriente de carga completa y cumplir con las normas de aplicacién.

Prueba de aislamiento

Antes de arrancar el grupo electrégeno tras la instalacién, compruebe la resistencia
de agislamiento de las bobinas. El regulador automdtico de voltaje (AVR) deberd
permanecer desconectado, y los diodos de rotacion o bien inutilizados por medio de
enlaces temporales o bien desconectados. Todos los cables de control también
deberdn permanecer desconectados.

Deberd emplearse un medidor de resistencia de aislamiento de 500V o un equivalente.
Desconecte todos los conductores de toma de fierra, tanto los neutros como los de
tierra, y mida la resistencia de aislamiento de un borne de salida a tierra.

SILENCIAMIENTO ACUSTICO

El control del ruido del grupo electrégeno es un factor cada vez mds importante en la mayoria

de

instalaciones. Existe una variedad de componentes aptos para controlar el nivel de ruido.

Deberd protegerse los oidos cuando vaya a hacer funcionar o se encuentre trabajando
alrededor de un
grupo electrégeno en funcionamiento.

XXXII.

XXXIV.

XXXV.

XXXIl.  Silenciadores del tubo de escape

Tal y como se explicaba en la seccién 3.10., el silenciador del tubo de escape reducird
el nivel de ruido del motor.

Marquesinas

En la seccion 4.2. se muestran unas marquesinas de atenuaciéon de ruido que
disminuyen el nivel de ruido de todo el grupo electrégeno.

Otros métodos de atenuacion acustica

Para la instalacion en edificios existen otros tipos de elementos como celosias
acusticas, conductos de divisién y silenciadores de ventilador, ademds de
revestimientos murales con aislamiento acUstico, que pueden emplearse para reducir
los niveles de ruidos de los grupos electrégenos.

REMOLQUE (Grupos electrégenos moviles)

Preparacion para el remolque

Revise todos los componentes del equipo de acoplamiento sobre el vehiculo de remolque vy el
grupo

electrégeno para comprobar que no tiene defectos como desgaste excesivo, corrosion,
grietas, metal doblado o pernos sueltos. Compruebe que los neumdticos se encuentran en
buenas condiciones y bien inflados. Aseglrese de que todas las luces traseras, en caso de
llevarlas, funcionan correctamente y que los reflectores estdn limpios y operativos.
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XXXVI.

XXXVIL.

XXXIX.

XL.

XLI.

Remolque

Siempre que remolque un grupo electrogeno movil, recuerde que la maniobrabilidad y
distancia de frenado pueden verse afectados por el peso del trdiler.
« Cuando se trate de un grupo electrégeno mévil, consulte todos los cédigos, normas
y demds reglamentos y leyes de tréfico. En este grupo se incluyen aquellas normas
gue especifican el equipo necesario y las velocidades mdximas y minimas.
« No permita que nadie se suba al grupo electrégeno.
No permita que nadie se ponga de pie o se monte encima de la barra de remolque, ni
que se ponga de pie o camine entre el grupo electrégeno y el vehiculo de
remolque.
« Evite los rasantes, baches, piedras o cualquier otro tipo de obstrucciones, asi como
los terrenos blandos o inestables.
« AsegUrese de que la zona por detrds y por debajo del equipo mévil estd libre antes
de dar marcha atrds.

Aparcamiento

Aparque el equipo en una zona nivelada seca que pueda soportar el peso. Si debe
colocarse sobre una pendiente, apdrquelo de forma que no tienda a rodar colina
abajo. No aparque el equipo en pendientes superiores a 158.

ALMACENAMIENTO

El almacenamiento prolongado puede ser perjudicial para el motor y el alternador.
Estos efectos se pueden minimizar si se prepara y almacena de forma adecuada el
grupo electrégeno.

XXXVIII.  Almacenamiento del motor:

El motor debe pasar por un proceso de “conservacion” que incluye una limpieza del
mismo vy la sustitucidn de todos los liquidos nuevos o protectores.

Almacenamiento del alternador

Cuando hay un alternador aimacenado, la humedad fiende a condensarse en las
bobinas. Para reducir la condensacién, almacene el grupo electrégeno en un lugar
seco. Siempre que sead posible, utilice calefactores para mantener las bobinas secas.
Una vez que saque el grupo electrégeno de su lugar de almacenamiento, revise el
aislamiento.

Almacenamiento de la bateria

Mientras la bateria se encuentre almacenada, deberd recibir una carga de refresco
cada 8 semanas hasta que se encuentre completamente cargada.

Grupo electrégeno

Almacenamiento prolongado

A continuacién, se describe cémo almacenar el grupo electrégeno en condiciones no
operativas durante tres meses o mds, asi como en condiciones operativas durante el
mismo periodo. Si el motor no recibe los cuidados necesarios durante tres meses o mds,
las piezas internas de éste pueden oxidarse, causando danos en el motor. Cuando
almacene el motor durante un periodo de tiempo prolongado, asegUlrese de seguir las
instrucciones que se indican a continuacién.
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Almacenamiento del grupo electrégeno en condiciones no
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operativas durante 3 meses o mds.

Preparacion para el almacenamiento

1. Drene el aceite del motor y vierta aceite antidxido en el mismo.

2. Prepare una mezcla de combustible que contenga un 50% de aceite antidxido vy llene el
depdsito de

combustible con dicha mezcla.

3. Ponga en funcionamiento el grupo electrégeno a velocidad nominal durante 5 a 10 minutos
sin ninguna carga.

4. Inmediatamente antes de detener el motor, rocie un compuesto voldtil.

5. Una vez detenido el grupo electrogeno, drene la mezcla de combustible del depdsito.

6. Apligue abundante aceite antidxido en las secciones descubiertas del grupo electrégeno.
7. Selle la entrada de aire, la salida de escape, el respiradero y otras aberturas con cinta
adhesiva de

tela.

8. Afloje la correa en V del motor.

9. Desconecte los cables de los terminales de la bateria y cargue la bateria. Limpie los
terminales, aplique una fina capa de grasa a los mismos y guarde la bateria en un lugar fresco
y seco.

10. Cubra el grupo electrégeno por completo.

Nota:

(a) Almacene el grupo electrégeno en un & rea cubierta bien ventilada y manténgalo alejado
de la humedad marina, que puede provocar que las piezas mecdnicas se oxiden fécilmente.
(b) No es necesario drenar el refrigerante puesto que contiene LLC. (Anada LLC para aumentar
la

concentracion entre el 30% vy el 60%).

(c) Cologue una senal en un lugar visible para advertir de que el aceite antidxido del motor
debe sustituirse por aceite para el motor y de que el depdsito de combustible debe llenarse
antes de poner en funcionamiento el motor.

Mantenimiento durante el almacenamiento

Cargue la bateria una vez al mes. En primer lugar, compruebe que el electrolito de la bateria
tiene el nivel correcto y posteriormente cargue la bateria.

Uso del grupo electrégeno tras el almacenamiento

1. Retire la cubierta del grupo electrégeno.
2. Conecte una bateria totalmente cargada.
3. Ajuste la tensidén de la correa en V.

. Retire la cinta de sellado de las aberturas del motor.

. Drene el aceite antidéxido y vierta aceite adecuado para el motor.

. Llene el depdsito de combustible y purgue el sistema de combustible.

. Inspeccione el grupo electrébgeno por completo.

. Extraiga las tapas de balancines y aplique lubricante a los mecanismos de las valvulas.

. Desconecte el suministro de combustible y haga arrancar el motor durante unos 10
segundos. Repita este arranque 3 veces a intervalos de aproximadamente 1 minuto.
PRECAUCION

Para arrancar el motor, corte el suministro de combustible al motor y utilice los arrancadores.
10. AseguUrese de que aumenta la presidon del aceite del motor.

NO 00O NON O M
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11. Ponga el motor en funcionamiento.
12. Apligue carga y aumente la velocidad del motor a la velocidad nominal.

Almacenamiento del grupo electrégeno en condiciones operativas durante 3 meses o mds

Cuando el grupo electrégeno no se pone en funcionamiento durante un periodo de
almacenamiento

de 3 meses o mds, las piezas internas del motor pueden oxidarse y perder la pelicula de aceite.
Como resultado, el motor puede paralizarse al arrancarlo después del aimacenamiento. Para
prevenir ese riesgo, durante el almacenamiento se debe poner en funcionamiento el grupo
electrégeno de forma periddica.

Puesta en marcha del grupo electrégeno para su mantenimiento

Ponga en funcionamiento el grupo electrégeno para su mantenimiento al menos una vez all
mes cComo se

describe a continuacion.

1. Con el suministro de combustible cortado (pulse el botén de parada para desconectar la
inyeccion de

combustible), active los arrancadores dos veces a intervalos de unos 15 segundos y compruebe
si aumenta la presién del aceite del motor.

2. Una vez arrancado el grupo electrégeno, manténgalo en funcionamiento sin carga durante
de 5 a 10 minutos.

PRECAUCIONES GENERALES Y COMPROBACIONES OBLIGATORIAS ANTES DE ENCENDER EL

GRUPO ELECTROGENO

» Hagale una revision general al motor y al alternador. Compruebe que no existe ninguna
rotura, grieta, mella o fuga, ni ningun elemento suelto. Nunca ponga el grupo electrégeno en
funcionamiento antes de reparar todos los defectos, en caso de haberlos.

*Retire materiales extranos como llaves, herramientas, lana de limpieza, papeles, etc. de
encima del motor y el alternador.

*Compruebe el nivel de combustible del depdsito de diario. Rellénelo con combustible si el
nivel es bajo.

eCompruebe el nivel de aceite en la varilla. Rellene con un aceite apropiado si el nivel es bajo.
Por lo general, el nivel de aceite debe aproximarse a la linea del nivel mdximo.

*Revise el nivel de agua abriendo la tapa del radiador. Si no es adecuado, afnada mds agua. El
nivel de agua debe quedar 30 mm por debajo del cuello del tubo de relleno de agua.

*El agua de refrigeracién del motor debe contener anticongelante en funcién de las
condiciones climatoldégicas mds frias registradas en la zona. Una mezcla de 50% de
anficongelante y 50% de agua

mantiene la zona debidamente protegida.

*Revise la tapa de salida de aire del radiador, dbrala si se encuentra obstruida vy retire todos los
elementos que hayan provocado la obstruccidon de la parte delantera de la salida del aire.
eCompruebe el calibre del filtro de aire. Limpie o cambie el filtro de aire si es necesario.
*Mantenga abierta la abertura de entrada.

* AseguUrese de que el grupo electrégeno puede tomar el aire del entorno sin problemas.
*Revise los cables de conexién de la bateria. Lieve cuidado con las llaves tubulares a la hora
de apretarlos

bornes sueltos de la bateria, cUbralos con una sustancia especial y manténgalos limpios para
evitar que se oxiden.

* Abra los tapones de la bateria y compruebe el nivel de liquido de las células en el caso de
baterias con mantenimiento. Ahada agua destilada, si fuera necesario, de modo que quede 1
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mm por encima de la separacion. Nunca rellene las celdas con agua del grifo, agua dcida o
dcido.

*Compruebe que el interruptor de salida se encuentra en OFF.

* AseguUrese de gue el botdn de parada de emergencia no esté pulsado.
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SISTEMAS DE CONTROL DEL GRUPO ELECTROGENO

Para controlar y supervisar el grupo electrégeno, se ha empleado un sistema de control
electrénico.

El panel de control proporciona un medio de arranque y parada del grupo electrégeno que
controla su

funcionamiento y salida, y detiene el equipo automdticamente en caso de producirse
condiciones

criticas, como una presidn de aceite baja o una temperatura elevada del motor.

I.  Sistema de control DSE6320 con deteccidn automatica de fallos de la red

Mddulo de control DSE modelo 6320 del grupo electrégeno. El médulo ha sido disenado para
vigilar el suministro de la red eléctrica (servicio).

Operacion

Modo de funcionamiento manual

Este modo se activa pulsando el @ teclado. Un indicador LED situado al lado del botdn
confirma esta accién. Pulse el botén  para iniciar la secuencia de arrangue.
(No existe Retraso de Arranque en este modo de funcionamiento). Tras la
alimentaciéon del solenoide de combustible, el motor de arrangue se bloqueard. El motor gira
durante 10 segundos. Si el motor no arranca durante este intento de giro, se desbloqueard el
motor de arranque durante 10 segundos. Esta secuencia deberd continuar durante otros 3
intentos de giro, la secuencia de arrangue se interrumpird y aparecerd el aviso de Fallo de
Arrangue. Cuando el motor arranca, el motor de arranque se desbloquea. Las alarmas
retardadas (subvelocidad, presidén baja de aceite, etc.) se supervisardn una vez concluido el
retardo del Safety On.

El generador continuard funcionando con carga pese al estado de suministro de la red
eléctrica. Si se selecciona el modo de funcionamiento automdtico, y el suministro de la red
eléctrica es adecuado, en ese caso se inicia el Temporizador remoto del retardo de

parada, tras el cual se transfiere la carga a la red eléctrica. En esas circunstancias, el
generador funcionard sin carga, y de ese modo le dard un periodo de refrigeracion al motor.
Al seleccionar Stop

se detiene la alimentacion del solenoide de combustible, lo que provoca que el generador se
pare.

Modo de funcionamiento automatico

Este modo se activa pulsando el pulsador AUTO . Un indicador LED situado al lado del
botdn

confirma esta accion.
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En caso de gue se produzca un error en el suministro de la red eléctrica (servicio) que exceda
los limites de

configuracién y que se prolongue mds que el periodo del temporizador de retardo de
arranque, desaparecerd el indicador verde de suministro. Asimismo, cuando el modo de
funcionamiento activado sea el automdtico, se supervisard la entrada de arrangue remoto.
Tanto si se inicia la secuencia de arranque por medio de un fallo del suministro o de la entrada
de arranque remoto, se sigue la siguiente
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secuencia: Para permitir unas condiciones transitorias de suministro de la red eléctrica a corto
plazo o senales falsas de arranque remoto, se inicia el temporizador de retardo de arranque.
Tras la alimentacion

del solenoide de combustible, el motor de arranque se bloquea, concretamente medio
segundo mds tarde.

El motor gira durante 10 segundos. Si el motor no arranca durante este intento, se desbloqueard
el motor de arranque durante 10 segundos. En caso de que esta secuencia se prolongue
durante mds de 3

intentos de giro, se interrumpird la secuencia de arrangque y aparecerd el aviso de Fallo de
arranque.

Cuando el motor arrangue, el motor de arranque se desbloqueard. Las alarmas retardadas
(subvelocidad, presidon baja de aceite, etc.) se comprobardn una vez concluido el retardo del
Safety On.

Si se ha programado el arrangue remoto con carga, o si se produce algun error en la red
eléctrica, la carga serd transferida al generador.

En el retorno del suministro de la red eléctrica, se inicia el temporizador del retardo de Parada.
Una vez

que se ha terminado el tiempo, la carga se transfiere de vuelta a la red eléctrica (servicio). En
ese momento se inicia el temporizador de refrigeracion, que ofrece un periodo de refrigeracién
al motor (180

segundos) sin carga antes de la parada. Una vez que expira el temporizador de refrigeracion, el
solenoide

de combustible deja de recibir alimentacién, lo que provoca gque el motor se pare. Al @
seleccionar Stop

el solenoide de combustible deja de recibir alimentacion, lo que hace que el motor se pare.

Modo de funcionamiento de prueba

Este modo se activa pulsando el pulsador @ . Un indicador LED situado junto al botdn
confirma esta accion. ) Pulse el botdn  parainiciar la secuencia de prueba. Una vez
alimentado el solenoide de combustible, medio segundo mds tarde, el Motor de
Arranque se bloquea. El motor gira durante 10 segundos. Si el motor no arranca durante este
intento, se desbloqueard el motor de arranque durante 10 segundos. En caso de que esta
secuencia se prolongue durante mds de 3 intentos de giro, se interrumpird la secuencia de
arranque y aparecerd el aviso de Fallo de arranque.

Cuando el motor arrangque, el motor de arranque se desbloqueard. Las alarmas retardadas
(subvelocidad,

presion baja de aceite, etc.) se comprobardn una vez concluido el retardo del Safety On. La
carga serd
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transferida al generador y el equipo funcionard con carga hasta que se seleccione el modo
automdtico o

se pulse Stop.

Al seleccionar Stop 0 el solenoide de combustible deja de recibir alimentacion, lo que
hace que el motor se pare.

Deep Sea Electronics

Moédulo de Control DSE

modelo 6120

Sistema de control DSE7320 con deteccidon automatica de fallos de la red

Mddulo de control DSE modelo 7320 del grupo electrogeno. El médulo ha sido disenado para
vigilar el suministro de la red eléctrica (servicio).

Modo manual de funcionamiento

Comprueba los avisos de precaucion y controla el arranque del grupo electrogeno. ATENCION:
Si se encuentra activa una entrada digital configurada para bloquear el panel, el LCD mostrard

el icono: O

Cuando el panel esté blogueado, no serd posible cambiar los mddulos. La visualizacion de los
instrumentos vy los registros de v eventos @ no se ve afectada por el bloqueo del
panel. -

Para iniciar una secuencia de arranque en modo manual, pulse el botén @ LAl (el
controlador estd en el botdn manual) presionar el botdn Start se iniciard la
secuencia de arranque. 0

Atencién: En este modo de funcionamiento no existe el Retardo de Arranque. Una vez
alimentado el solenoide de combustible, el motor de arranque se bloquea.

El motor gira durante un periodo predeterminado. Si el motor no arranca durante este intento,
se desbloqueard el motor. En caso de que esta secuencia se prolongue mds del niUmero
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predeterminado de intentos de giro, se interrumpird la secuencia de arranque y aparecerd el
aviso de Fallo de arranque acompanado por un indicador parpadeante de parada.
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Cuando el motor arrangque, el motor de arranque se desbloqueard a una frecuencia
predeterminada a partir de la salida del alternador. La presidon creciente de aceite también
puede utilizarse para desconectar el motor de arranque. Sin embargo, no puede usarse
cuando se detecte subvelocidad o sobrevelocidad.

Una vez desblogueado el motor de arranque, se activa el temporizador Safety On, que permite
que la presidon de aceite, la temperatura elevada del motor, la subvelocidad, el fallo de carga
y todas las entradas auxiliares retardadas en modo de fallo se estabilicen sin dar lugar a que el
fallo se desencadene.

El generador funcionard sin carga, a menos que el suministro de la red eléctrica falle o se
solicite una senal
de Arranque Remoto.

Si se ha seleccionado el generador cercano como una fuente de control, se activard la salida
auxiliar mas
apropiada.

El generador continuard funcionando con carga pese al estado del suministro de la red
eléctrica o de la entrada de arrangque remoto hasta que se seleccione el modo automdtico. Si
se selecciona el modo automdtico, y el suministro de la red eléctrica responde bien al arranque
remoto, pero no se ha activado la senal de carga, se inicia el Temporizador Remoto de Retardo
de Parada, tras lo que se desconecta la carga. En ese caso, el generador funcionard sin carga,
permitiéndole asi un @ periodo de refrigeracion al

motor. Al seleccionar Stop el generador se para.

Modo de funcionamiento automadtico

Este modo se activa pulsando el pulsador AUTO . Un indicador LED situado al lado del
botdn
confirma esta accion.

En caso de que se produzca un error en el suministro de la red eléctrica (servicio) que exceda
los limites de

configuracién y que se prolongue mds que el periodo del temporizador de retardo de
arrangque, desaparecerd el indicador verde de suministro. Asimismo, cuando esté activado el
modo automdtico, se vigila la entrada de arranque remoto (si se ha configurado). Si estd
activo, el indicador Activo de Arranque Remoto se ilumina (si se ha configurado).

Tanto si se inicia la secuencia de arranque por medio de la red eléctrica (fallo del servicio) o de
la entrada de arrangque remoto, se sigue la siguiente secuencia:

Tras el retardo de arranque, y una vez alimentado el solenoide de combustible, se bloquea el
Motor de Arranque. El motor gira durante un periodo predeterminado. Si el motor no arranca
durante este intento, el motor de arranque permanecerd desbloqueado durante ese periodo
predeterminado.

En caso de gue esta secuencia se prolongue por encima del nUmero predeterminado de
intentos, se interrumpird la secuencia de arranque y aparecerd un aviso de fallo de arranque
acompaiado por un simbolo parpadeante de parada.

Cuando el motor arrangque, el motor de arranque se desbloqueard a una frecuencia
predeterminada a partir de la salida del alternador. La presidn creciente de aceite también
puede utilizarse para desconectar el motor de arranque. Sin embargo, no puede usarse
cuando se detecte subvelocidad o sobrevelocidad.
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Una vez desbloqueado el motor de arranque, se activa el temporizador Safety On, que permite
gue la presidén de aceite, la temperatura elevada del motor, la subvelocidad, el fallo de carga
y todas las entradas auxiliares retardadas en modo de fallo se estabilicen sin dar lugar a que el
fallo se desencadene.

Si se ha seleccionado una salida auxiliar para que emita una senal de transferencia de carga,
ésta se activard.

En el retorno del suministro de red eléctrica, (o eliminacion de la seial de arranque remoto si el
equipo se ha arrancado mediante sefal remota), el temporizador de retardo de Parada se
inicia. Cuando el tiempo expira, la senal de transferencia de carga se apaga, y elimina la
carga. Cuando el temporizador de Refrigeracién expira, el solenoide de combustible se
encuentra sin alimentacién, haciendo que el motor se pare.

Manual de operacion, mantenimiento y despiece de grupo electrégeno.

Modo de funcionamiento de prueba

Este modo se activa pulsando el pulsador . Un indicador LED situado junto al botéon
confirma esta accién. @) Pulse el botén  para iniciar la secuencia de prueba. Una vez
alimentado el solenoide de combustible, medio segundo mds tarde, el Motor de Arranque se
bloquea. El motor gira durante 10 segundos. Si el motor no arranca durante este intento, se
desbloqueard el motor de arranque durante 10 segundos. En caso de que esta secuencia se
prolongue durante mds de 3 intentos de giro, se interrumpird la secuencia de arranque y
aparecerd el aviso de Fallo de arranque.

Cuando el motor arrangque, el motor de arranque se desbloqueard. Las alarmas retardadas
(subvelocidad,

presidén baja de aceite, etc.) se comprobardn una vez concluido el retardo del Safety On. La
carga serd

transferida al generador y el equipo funcionard con carga hasta que se seleccione el modo
automdtico o

se pulse Stop.

Al seleccionar Stop 0 el solenoide de combustible deja de recibir alimentacién, lo que
hace que el motor se pare.

Pantalla de stado de red y
equipo

Botones de navegacion
de menu

Cuatro Leds
configurables
Q [\ A ELECTRONICS

Generaador
cerrado(sclo
modo manual)

Generaador
abierto (solo
modo manual)

-

Encender motor
(cuando este en
modo manual)

E‘w‘ﬂ:‘ (e o]

Seleccionar
modo Stop

Callar alarma /
testeo de lamparas

Seleccionar modo
automatico

Seleccionar modo
manual
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ICONOS E IDENTIFICACION LCD
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Pulsadores
Visuglizacicn Descripcion Visualizacion Deseripcion Visualizacian Descripcion
0 Detener/Reiniciar @ Configurariregistro Automatico
(v) Desplazar (®) Modo de prueba © | Arenaue oo manua
(m) Modo manual SEde pruche]
Unidades de estado/medidas
Vistslizacion Descripcion Visualzacion Descripcion Visualizacion Descripcion
L1 Fase L2 Fase L3 Fase
L1-N Fase-Neutro LZ2-N Fase-Neutro L3-N Fase-Neutro
L1-L2 Fase-Fase L2-1L3 Fase-Fass L3-11 Fase-Fase
BAR Presién Kpa Unidades de presion de aceite KPa PSI Presion
v Voltaje “E Temperatura Hz Frecuencia
A Amperios gl o Temperatura RPM Velocidad
KW Kilovatios KVA, Energia aparente Cosgp Kw divididos en Kva
{I} Transcurso de horas —~ AC @ Generador
g Temporizador en progreso m DC @ Red eléctrica (Utilidad)
'x Configuracién modo activo B Nivel de combustible O Registro de eventos
G Panel privado con
configuracion de acceso

WVisusalizacion

Indicaciones de alarma

Descripcion

Visualizacion Descripcion Visualizacian Descripcion
@ Alarma de advertencia ;\21 Alarma de parada f Circuito eléctrico
H Combustible = Presién baja de aceite A‘f Advertencia de corriente alta
Temperatura elevada de —
| Fallo 2n la carga B e geeant vt Sobrevoltaje (AC)
] - | Fallo de arrangue L .
T Parada de emergencia | (Gobire igberal) Vv ‘} Subvoitaje (AC)
vt Sobrevoltaje (DC) Lo Sobrevelocidad Hz* Sobrefrecuencia
Vi Subvoltaje (DC) > Subvelocidad Hzv Subfrecuencia
> Indicacion auxiliar

>

Alarma auxiliar
(Advertencia de parada)
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Valores de
instrumentos

Valores de Instrumentos

:..l

1‘:‘ .-_.u_d Fite kW kVAr Cosx

BUES A >

; 888.8 2

B88.8 u|'*

& 880.8 ulP

Informacion sobre

unidades de
medida

Informacion sobre unidades de
medida

B --:-y.-z!.--?--

. .n' )

kW '!"*!".L.F.?.-!Q‘ Ip
Rl

L1-

LRN’—

psl
L2

He
L3N

L3-

Kpag

LiN

Iconos configurables

por el usuario

lconos configurables por el usuario

lconos de estado

lconos de estado

Kpn

8 Ooo C
LN

lconos de alarma

lconos de alarma

Kpa @
! LM
e
R
Pantalla inicial (Hz/RPM) il ;g‘)‘f
i =]
SeIECCIOn man Ual Al pulsar el boton ABAJO, el LCD ° L1- N 2293 E
de instrumentos mostrara voitajes L-N del generador Edzr N %g;g v
L3 N <\
v
Al pulsar el botén ABAJO, el LCD L-L2 3970V
mostrara voltajes L-L del generador Lz-L3 4010V
L3-L1 4083y
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IV.  DSE6120

Boton de desplazamiento
de pantalla

Pantalla de estado
principal

Indicador de alarma
comn

Botén de informacién

Silenciar alarmal/prueba

Seleccionar modo manual
de luz

Seleccionar modo parada Arrancar motor

Seleccionar modo
automatico

Seleccionar modo de
prueba (solo 6020)

DESCRIPCION

DSE6120 es un mdédulo de control de fallos de red eléctrica automdtico para aplicaciones de
grupo electrégeno Unico. Ambos mddulos se han diseAiado para trabajar con motores
electrénicos y no electronicos, proporcionando caracteristicas avanzadas de protecciéon y
supervision del motor. Los mdédulos incluyen una pantalla LCD retroiluminada que muestra con
claridad el estado del motor en fodo momento. Controlan la velocidad, la frecuencia, el
voltaje, la corriente, la presidén del aceite, la temperatura del refrigerante y el nivel de
combustible. Los mddulos también han sido disefiados para mostrar el estado de advertencia y
de apagado del motor. Ambos mddulos incluyen siete entradas vy seis salidas. Cuatro de las
salidas se pueden configurar en la versidbn de sensor magnético y seis son configurables en la
version CANbus. Los mddulos se pueden programar a través del panel frontal o utilizando el
software para PC DSE Configuracién Suite

CONFIGURACION

Los médulos se pueden configurar a través del panel frontal o mediante un PC remoto
ufilizando un cable de
conexion USB vy el software para PC DSE Configuracion Suite.

CARACTERISTICAS

« Versiones CAN y de sensor magnético (especificar en el pedido)

« Configurable a través del panel frontal o de un PC

« 4 entradas digitales/3 entradas analdgicas

« 6 salidas (4 configurables en la versidn de sensor magnético y 6 en la version CANbus)

« Supervision de voltaje de la red eléctrica y del generador de 3 fases (red eléctrica sélo
en DSE6020)

» Registro de (5) eventos
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» Temporizadores configurables

« Parada automdtica o advertencia al detectar condiciones de fallo.
* Inicio remoto con o sin carga

* Precalentamiento del motor

« Capacidad de medicidon avanzada

« Contador de horas del motor

* Indicador LED rojo para advertencias o parada

+ Pantalla LCD de iconos

« Salidas de estado sdélido protegidas (PSS)

BENEFICIOS

« Transferencia sdlo entre la red eléctrica y la potencia del generador (DSE6020)

» El contador de horas proporciona informacién precisa para los periodos de
mantenimiento y supervisidon

« Configuracién sencilla y diseno con botones

*  MdUltiples pardmetros del motor se supervisan simultdneamente

« Elmdédulo se puede configurar para ajustarse a aplicaciones individuales

» Se puede especificar un amplio rango de motores

« Hace uso del software para PC DSE Configuracion Suite para permitir una programacioén

simplificada
« La clasificacion IP65 ofrece resistencia avanzada a la entrada de agua cuando se llena
la junta
» Software para PC con licencia gratuita
FUNCIONAMIENTO

Modo manual
» El motor se arranca utilizando el botdn MANO vy el botdén de inicio de la parte frontal del
maodulo.
» Una vez pulsados, el mdédulo le indica al motor que inicie su secuencia de
precalentamiento y, a continuacion, arranca el motor.
« Para detener el motor, se pulsa el botdn de parada de la parte frontal del mddulo.

Modo automatico

« Para poner la unidad en Modo Automdtico, se debe pulsar el botén Auto.

» Lasecuencia de inicio del mddulo se inicia al producirse la activacion de la entrada de
inicio remoto o fallo de la red eléctrica.

« A continuacion, se inicia la secuencia de precalentamiento y se arranca el motor.

» Para detener el motor, se elimina la seial de inicio remoto o se pulsa el botén de
parada del mdédulo.

«  Funcién AMF.
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V. DSE4520 DSE4520
El DSE4520 es un mdédulo adecuado para
una amplia variedad de aplicaciones de
grupos electrégenos, manteniendo las
funciones incluidas dentro de Los
controladores de gama alta, como
generador o el control de potencia de
carga, de la DSE45xx gama de
confroladores especiaimente
compactos ofrecen al usuario con el
tamano final para mostrar la relacion.

El mdédulo dard un seguimiento de la
velocidad del motor, presidn de aceite,
temperatura del agua, la frecuencia,
tensidn, corriente, potencia y nivel de
combustible, como asi también una
completa proteccion del motor y alternador. La mayor parte de la informacién se mostrard
en una pantalla LCD retroiluminada que mostrar iconos dependiendo del tipo de problema.
Los mddulos también han sido disenados para mostrar el estado de advertencia y de
apagado del motor. Con un nUmero de entradas, salidas, flexible y protecciones, el médulo
puede ser facilmente adaptado a una amplia gama de aplicaciones.

A través de la comunicacién USB ambos mddulos se pueden configurar faciimente el uso
de la DSE la configuracion de software de PC Suite o puede ser configurado
completamente a través del panel frontal del mddulo de editor.

CONFIGURACION

Los médulos se pueden configurar a través del panel frontal o mediante un PC remoto
utilizando un cable de
conexién USB vy el software para PC DSE Configuracién Suite

CARACTERISTICAS

* Transfiere automdticamente entre red eléctrica (utilidad) y el generador (DSE4520
solamente)

Contador de horas

* proporciona una informacién precisa para la vigilancia y periodos de mantenimiento
* De facil configuracién y diseio de botones para facilidad de uso

» multiples pardmetros son monitoreados de manera simultdnea que se muestran
claramente en icono mds grande de la pantalla LCD del mdédulo.

* El médulo puede ser configurado para adaptarse a una amplia gama de aplicaciones

« Utiliza la configuracion de la DSE PC Suite de Software para configuracién simplificada

e Compatible con una amplia gama de motores puede

* Licencia de software de PC

* IP65 (con opcidn de la junta) ofrece mayor resistencia a la entrada de agua
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lconos

O

Descripciones
Modo Stop / Reset

Este boton coloca al madulo en Stop / Reset.o Esto borrara las alarmas una vez
gue se han eliminados los criterios de activacion. 5i el motor estuviese en marcha
al poner el madulo es Stop/Reset , automaticamente el modulo cortara el sumin-
istro de combustible y el motor se detendra. En caso de gue alguna sefial remota
de arranque apareciera mientras se opera en este modo, no arrancara.

Modo Automatico

Este boton coloca al modulo en Modo Automdtico. Permite controlar la funcion
del equipo de manera automatica. El modulo controlara la sefal de arrangue re-
mota y la carga de bateria. Una vez realizada la peticion de arrangue, el equipo
iniciara automaticamente y se colocara en carga (Generando demoras en las sali-
das decarga 1, 2, 3 y 4, sison usadas.

Una vez removida la sefial de arrangue, el modulo quita la carga del generador y
detiene el equipo, observando demora en la detencion (timer) y en el iempo de en-
friado del motor (timer). { Las salidas de carga 1, 2, 3 y 4, se vuelven inactivas si
son usadas. El modulo aguarda el nuevo intento de arranque.

Modo Manual / Start

Este boton permite arrancar el motor sin carga. Para poner en carga, es nece-
sario la entrada de sefial digital.

Si estando el motor en marcha en el Modo Manua#‘a‘tarto recibe una senal
remota de arrangue, el modulo instuira automaticamente a tomar la carga. Una
vez removida la sefial de arrangue remoto, el generador continuara en carga,
hasta |la seleccion del boton Stop/Reset 0 Modo Automdtico.

0o O

Menu Navegacion

Usadas para navegar por la parte instrumental, los eventos que suceden y
las pantallas de configuracion
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El control del modulo se realiza pulsando botdnes que estan al frente del médulo.

Modo Sfop/Reset

/ Automdtico

y Modo manual de arranque

Para un funcionamien-

to normal; son los unicos controles necesarios para operar. Mas adelante en este manual, se
proveen detalles sobre el funcionamiento de cada uno.

Ejemplo de pantalla de inicio DSE4520

Display del

modulo.

Modo arrangue
manual

# 230y uN
=  230v =N

&1 230v LN

@ ti]—n—n—ﬁ—ll—n"“‘r D () @

230v _
230 v

230y &

Visuslizacin] Descripcion Visuslizacion) Descripcion Visuslizazian Descripcion
M Alamma de advertencia | () Alarma de parada ¥ Circuito eléctrico
" | Combustible s Presion baja de aceite A?* |Advertencia de corriente alta

Temperatura elevadade | o

E Fallo en la carga ~E. refrigerante Vv f Sobrevoitaje (AC)
et " | Falio de arrangue Lo o

T Parada de emergencia [ ke cigiierap Vv Subvoitaje (AC)
vt Sobrevoltaje (DC) Lo Sobrevelocidad Hz Sobrefrecuencia
V. Subvoltaje (DC) &> Subvelocidad Hzv Subfrecuencia

<l ar Alarma auxiliar
» Indicacion auxiliar » Aot de purade

63




XS
Manual de operacion, mantenimiento y despiece de grupo electrégeno. - Umqr

Observacion de cdédigo de alarmas

Para observar los codigos de alarmas se presionan ambos botones (flecha hacia arriba y abajo)
simultaneamente, el menu de navegacion es presentado. Una vez que ingresa, recorrer hasta la seccion
DTC e ingresar.

Para ver las alarmas activas, presionar repetidamente los botones (flechas hacia arriba y abajo) hasta
gque la pantalla muestre las alarmas. Si continia presionando estos botones podra ver todas las
alarmas.

Para salir de la opcion DTC, presionar nuevamente las flechas arriba y abajo simultdneamente. Una vez
en el menu, ir a la seccion instrumental deseada.

e ;
lcono para indicar que
el registro de evento
esta en pantalla

Shareic o ¥  Check engine 4 W 41/ s
(DTC’s) | : el tipo de falla
mostradasen ] 1 Low - moderate activa

relacionalas s 1 C?,D
DTC's activas 458852, 18, 126

@ @—n—n—ﬁ—l—n‘r Do () @
& &

Descripcion del codigo

de falla del DTC activo

SPN 458862
1
1 FMI
@ @#ﬁ—l-
' Estado del madulo

Cédigo de falla
activo SPN y FMI

que estd operando

PRECAUCIONES GENERALES Y COMPROBACIONES
OBLIGATORIAS DESPUES DE ENCENDER EL GRUPO
ELECTROGENO

« Compruebe que no existe ningun ruido extrafo o vibracién en el grupo electrégeno.

« Compruebe que el sistema de escape no tiene ninguna fuga.

« Supervise el funcionamiento del grupo electrégeno por medio de un mddulo de control
con visualizacién LCD. Compruebe la temperatura del motor y la presidon de aceite. La
presidon de aceite debe alcanzar el valor normal 10 segundos después del encendido
del grupo electrégeno.

« Supervise el voltaje de salida del grupo electrégeno y la frecuencia por medio de un
modulo de control con visualizacién LCD. Compruebe que el voltaje entre fases es de
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400 V y que enftre fase y neutro es de 230 V. Compruebe que la frecuencia es de 51 — 52
Hz en los grupos electrégenos con gobernadores mecdnicos y de 50 Hz en los grupos
electrégenos con gobernadores electronicos.

Si un calefactor del block de agua del motor no estd disponible, ponga el grupo
electrégeno en marcha sin carga durante 8 minutos, y cuando el motor se caliente,
aplique la carga (para modelos manuales).

Aplique la carga al grupo electrégeno como sigue:

Ponga el interruptor de salida del alternador del panel en posicién ON.

Ponga los interruptores de carga (o fusibles) del panel de distribucion en la posicién ON,
uno por uno. De este modo, el grupo electrégeno no puede someterse de repente a
carga completa. De lo contrario, puede producirse el calado del motor, el aislamiento
de la bobina del alternador o un incendio.

Ponga el interruptor de salida del alternador del circuito en posicién OFF antes de parar
el grupo electrégeno.

Mantenga el motor sin carga en funcionamiento para llevar a cabo el periodo de
refrigeracién y pdrelo después.

Nunca ponga en marcha el grupo electrégeno sin suprimir todo tipo de fallo, en caso
de que exista.

Atencion:

Nuestro grupo electrégeno no puede funcionar con menos de un 25% de la carga durante un
tiempo prolongado dado que, dentro del motor, algunas piezas utilizan la presidon para el
sellado, como entre el revestimiento del cilindro, el pistdn y el aro del pistén, y entre el
sobrealimentador y el eje de rotores de este. Debido a este tipo de sellado, cuando el motor
tenga aproximadamente 1/3 de la carga, entrard totalmente en funcionamiento. Por debajo
de esta carga, se producirdn los siguientes fallos:

1.

2.

El sellado entre el pistdn y el revestimiento del cilindro es deficiente, el aceite subird y se
intfroducird en la cdmara de combustidon y la salida de escape emitird humo azul.

En lo que respecta a grupos electrégenos Diesel sobrealimentados, la presencia de
poca carga, ninguna carga o presidon de sobrealimentaciéon baja provocard fadcimente
que el efecto de sellado (usando presidn para sellar) del sello de aceite del
sobrealimentador (sin contacto) disminuya, por lo que el aceite accederd a la cdmara
de sobrealimentacién y, a continuacién, al cilindro junto con el aire de entrada.

Una parte del aceite que accede al cilindro participard en la combustién. Otra parte
del aceite no puede entrar en combustion completamente y formard depdsitos de
carbdén en la valvula de aire, el conducto de entrada de aire, la parte superior del
piston, el aro del pistén y otras zonas. Una Ultima parte del aceite saldrd con el aire de
escape y formard depdsitos de carbdn en el tubo de escape. Cuando el aceite
acumulado vy los depdsitos de carbdn alcancen una cierta cantidad, goteardn por el
conector del colector de escape.

Cuando el aceite se acumule en cierta cantidad en la cdmara de sobrealimentacion
del sobrealimentador, goteard por el empalme del sobrealimentador.

Si el grupo electrégeno funciona con poca carga durante mucho tiempo, sus
piezas moviles sufrirdn un grave desgaste y el entorno de combustion del motor
empeorard, lo que finalmente hard necesario realizar revisiones antes de
tiempo. Por este motivo, los fabricantes de grupos electrégenos Diesel de todo
el mundo siempre ponen énfasis en hacer que el grupo electrégeno funcione
con poca o ninguna carga el menor tiempo posible. La norma es que la carga
no puede ser inferior al 25%-30% de la potencia nominal del grupo electrégeno.
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PANELES DE CONTROL

Los paneles de control, supervision y proteccién se montan sobre el chasis del grupo
electrégeno.

VI. Especificaciones sobre el Panel del Sistema de Control DSE
6120/4520

Elementos:

e DSE 6120y el DSE4520, ambos poseen un mddulo Automdtico de Fallo de la Red
eléctrica

e Cargador de bateria estdtico

« Botdn de emergencia

Caracteristicas del Médulo DSE 6120/4520

« Supervisidn del suministro de red eléctrica AC

« Grupo electréogeno, arranque y parada de controles automdticos

« Senal para interruptor de conmutacion

e Desplazamiento del visualizador digital LCD

« Configuracién de panel frontal de temporizadores y puntos de interrupciéon de
alarma

« Control facil de pulsadores STOP/RESET - MANUAL — AUTO — TEST- START

Mediciones a través del visualizador LCD

e Voltios del generador (L-N)

« Amperios del generador (L1, L2, L3)

e Frecuencia del generador (Hz)

+ Voltios de lared eléctrica (L-L/L-N)

« Temperatura de refrigeracién del motor
« Presién del aceite del motor

e Velocidad del motor

e Horas de funcionamiento del motor

« Voltios de la bateria del motor

Alarmas

» Sobreintensidad de corriente

» Sobrevelocidad

« Valores por debajo/encima en la red eléctrica
« Valores por debajo/encima en la red eléctrica
« Presién del aceite baja

« Temperatura del motor elevada

» Voltios de la bateria bajos

« Fallo de alimentacién

 Fallo de arranque

e Parada de emergencia

Indicacién LED
* Red eléctrica disponible
« Red eléctrica en carga
+ Generador disponible
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» Generador en carga

VII. SISTEMA DE CONTROL DSE 7320

Elementos:

« DSE 6020, médulo Automdtico de Fallo de la Red eléctrica
« Cargador de bateria estdtico
« Botdn de emergencia

Caracteristicas del Modulo DSE 7320

« Supervision del suministro de red eléctrica AC

« Grupo electrégeno, arranque y parada de controles automdticos

« Senal para interruptor de conmutacion

» Desplazamiento del visualizador digital LCD

+ Comunicacién remota a través de un puerto R$232 o de salida RS 485

* Bloqueo eventual de alarmas de parada

« Configuracién de panel frontal de temporizadores y puntos de interrupciéon de
alarma

« Control facil de pulsadores STOP/RESET — MANUAL — AUTO — TEST- START

Mediciones a fravés del visualizador LCD

e Voltios del generador (L-L/L-N)

e Amperios del generador (L1, L2, L3)

e Frecuencia del generador (Hz)

» Generador Kva

* Generador kW

* Generador Cos

» Voltios de lared eléctrica (L-L/L-N)
« Frecuencia de la red eléctrica (Hz)

« Temperatura de refrigeracién del motor (°C y °F)
» Presién del aceite del motor (PSI y Bar)
e Velocidad del motor (RPM)

» Horas de funcionamiento del motor

« Voltios de la bateria de planta

Alarmas

« Subida / Bajada de tensidn del generador; Alarma previa y parada
e Subida / Bajada de frecuencia del generador; Alarma previa y parada
« Subida / Bajada de tension de la red eléctrica

« Subida / Bajada de frecuencia de la red eléctrica

» Sobreintensidad de corriente; Parada

« Presién baja del aceite; Alarma previa y parada

 Temperatura elevada del motor; Alarma previa y parada

» Subvelocidad / Sobrevelocidad; Parada

* Nivel de refrigerante bajo; Parada

« Fallo de arranque; Parada

e Fallo de parada; Advertencia

- Subida/Bajada de tensidon de bateria; Advertencia

e Fallo de carga; Parada

e Parada de emergencia; Parada
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e Fallo de datos; Parada
e Fallo ECU; Alarma previa y parada

Registro de eventos

El mddulo de control 7320 mantiene un registro de las Ultimas 50 alarmas de parada
para que el operario o ingeniero puedan ver el historial de alarmas previas

SISTEMA DE CONTROL COMAP

15 5 6

InteliLite” AvF 25 CDmAp

OFF AUT TEST rl Mode
. Bunning 0+uo+c i

16

17

18

10

11

19 14 13 12 8 7
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CONTROL DEL GRUPQ ELECTROGENO

Posicion | Boton | DESCRIPCION

ARRANQUE. Sélo funciona en modo MAN. Pulse este boton para iniciar la

: secuencia de arranque del motor.

PARADA. Solo funciona en modo MAN. Pulse este botdn para detener la

2 secuencia del grupo. 5i deja pulsado o pulsa repetidamente el botén durante
2 seq., se cancelara la fase actual de la secuencia de parada (por ejemplo,
el enfriamiento) y se continuara con la siguiente fase.

REAJUSTE DE FALLO. Utilice esté boton para marcar las alarmas como
ault atendidas y desactivar el sonido de la bocina. Las alarmas inactivas
o desapareceran inmediatamente y el estado de alarmas activas pasara a
"confirmado”, con lo gue desapareceran tan pronto como desaparezca el
motivo por el gue suenan.

p "3 REAJUSTE DE BOCINA. Utilice este botén para desactivar la bocina sin
=2  marcar las alarmas como confirmadas.

MODO IZQUIERDA. Utilice este botdn para cambiar el modo. Sdlo funciona
si cuando se visualiza la pantalla principal con el indicador de modo

™™ seleccionado actual.

NOTA:

=23 Este botén no funcionara si se fuerza el modo de controlader con dos
entradas binarias Remote OFF, Remote MAN, Remote AUT o Remote
TEST.
MODO DERECHA. Utilice este boton para cambiar el modo. Sélo funciona
- cuando se visualiza la pantalla principal con el indicador de modo
é seleccionado actual.
Q+0 NoTA:

' Este botén no funcionara si se fuerza el modo de controlador con dos entradas
binarias Remote OFF, Remote MAN, Remote AUT o Remote TEST.

GCB. Solo funciona en modo MAN. Pulse este boton para abrir o cerrar el
7 I/0 | GCB manualmente. Tenga en cuenta que deben darse unas ciertas
L . condiciones o el cierre del GCB estara blogueado.

MCB. Solo funciona en modo MAM. Pulse este boton para abrir o cerrar el
MCE manualmente.

8 1/0 | Awiso:
jCon este boton puede desconectar la carga del suministro principal!
Asegurese de gue sabe lo que va a hacer.
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INDICADORES DE FUNCIONAMIENTO DEL GRUPO ELECTROGENO

Posicion l DESCRIPCION DEL INDICADOR

10

Fallo del grupo electrageno. El LED rojo comienza a parpadear cuando se produce
un fallo en el grupo electrogeno. Después de presionar el boton REAJUSTE DE
FALLO, el LED se enciende (si la alarma sigue ain activa) o se apaga (si ninguna
alarma esta activa).

Tension del grupo electrogeno OK. El LED verde esta encendido si el generador

tiene una tension dentro de los limites.

GCE ON (GCB ENCENDIDO). El LED verde esta encendido si el GCB esta

11

conectado. Esta dirigido por la salida CERRARJ/ABRIR GCEB (AMF 8/9) o por la sefial

de alimentacion GCB (AMF 20/25).

12

MCE ON (MCB ENCENDIDO). El LED verde esta encendido si el MCE esta
conectado. Esta dirigido por la salida CERRAR/ABRIR MCE (AMF 8/9) o por la sefal

de alimentacion MCB (AMF 20/25).

13

Tension de la red OK. El LED verde esta encendido si la red eléctrica principal esta

presente y dentro de sus limites.

14

Fallo de la red eléctrica principal. El LED rojo comienza a parpadear cuando se
detecta un fallo en la red eléctrica principal y una vez que se ha arrancado el grupo
electrégeno se ilumina permanentemente hasta que el fallo de la red eléctrica
desaparece.

BOTONES DE CONTROL ¥ VISUALIZACION

15

16
17
18

19

Boton | DESCRIPCION
Visualizacion grafica en B/N, 128x64 pixeles

visualizacion. Consulte el capitulo "Pantallas de visualizacion y estructuras
- de pagina” que sigue a esta tabla para mas detalles.

" PAGINA. Utilice este boton para moverse por las diferentes paginas de
8|

ARRIBA. Utilice este botén para moverse hacia arriba o aumentar un valor.

ABA.JO. Utilice este boton para moverse hacia abajo o reducir un valor.

Sl | INTRO. Utilice este botén para finalizar la edicion de un punto de ajuste o

K para moverse a la derecha en la pagina de historia.
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EMPLAZAMIENTO E INSTALACION DEL INTERRUPTOR DE
TRANSFERENCIA

El emplazamiento del interruptor de transferencia y sus accesorios:

Cologue el interruptor de transferencia cerca del panel de energia de emergencia.
Ubique el interruptor de fransferencia en un lugar limpio, sin riesgo de
sobrecalentamiento y con una buena ventilacion. Si la temperatura ambiente excede
los 40°C, los interruptores se abrirdn con mayor facilidad. Debe dejarse bastante espacio
de trabajo alrededor del interruptor de transferencia.

La instalacién de un interruptor entre el grupo electrogeno vy el interruptor de
transferencia es opcional. La corriente procedente del grupo electrégeno debe ser
distribuida a partes iguales por las fres fases, si es posible.

La corriente de una fase no deberd exceder la corriente nominal

Si el panel del interruptor de transferencia estd separado del grupo electrégeno, el
interruptor deberd colocarse tan cerca como sea posible del panel distribuidor.

En este caso, los cables de energia se extienden desde el grupo electrégeno, el panel
de red eléctrica y el panel de energia de emergencia. Asimismo, deberd extenderse un
cable de control de 8x2,5 mm2 desde el panel de control del grupo electrogeno.

GRUPO ELECTROGENOD CONDUCTORES DE SECCION DE ACUERDO A

JABALINA PUESTA

i LA POTENCIA DEL EQUIPO (ver tabla adjunta)
o &=
] 3 [ ) 3 )
CONDUCTOR TIERRA DE Rg 59 Tg Ng Rr Sr Tr Nr
SECCION IGUAL AL NEUTRO GRUPO RED
2 x 25 mm? + TIERRA
(alimentacion acc.)

A TIERRA TABLERO DE CONMUTACION

MULTIPAR 8 x 15 mm?
(senales)

CARGA
Rc Sc Tc Nc

COLORFS NORM¥IEHABKE estandar del sistema de energia de emergencia

R: MARRON
S: NEGRO
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GUIA PARA SOLUCION DE PROBLEMAS CON EL MOTOR

Nivel de combustible insuficiente. Llene el depdsito de combustible.
Fusible de alimentacién del mddulo . .
Compruebe vy sustituya el fusible.
defectuoso.
Llave de contacto en "OFF". Ponga la llave en "ON".
Desbloguee el botén de parada de
Botdn de parada de emergencia emergencia y haga reset del fallo
activada. poniendo el conmutador en posicién
"OFF".
Bateria defectuosa. Compru‘ebe y sustituya la bateria si es
El motor no necesario.
arranca Relay de alimentacion de motor de Compruebe y sustituya el relay.
arranque defectuoso
Relay de alimentacién de solenoide de Comoruebe v sustituva el rela
combustible defectuoso P Y Y Y
Compruebe estado y apriete de
. abrazaderas y conductos de
Chupada de aire. . . . .
combustible. Si es necesario reapriete y
purgue el sistema.
Bomba inyectora defectuosa. Remover la bomba para su reparacion.
Inyectores defectuosos. Remove‘rllos inyectores para su
reparacion.
Compruebe estado y apriete de
. abrazaderas y conductos de
Chupada de aire. . . . .
combuustible. Si es necesario reapriete y
Al motor le purgue el sistema.
cuesta Valvula de refencion defectuosa El combustible retorna al tanque con la
arrancar ) maqguina en reposo, cambie la vdélvula.
Bomba inyectora defectuosa. Remover la bomba para su reparacion.
Inyectores defectuosos. Remove.rllos inyectores para su
reparacion.
Filtro/s de combustible tapado/s. Cambiar el/los filtros.
Bomba inyectora defectuosa. Remover la bomba para su reparacion.
Inyectores defectuosos. Remove‘rllos inyectores para su
reparacion.
Filtro/s tapado/s. Cambiar el/los filtros.
El motor La central lo para por baja velocidad. . .,
- Regular velocidad de operacion (rpm)
arranca, La central lo para por alta velocidad.
pero se La central lo para por baja frecuencia. . ..
para solo. - Regular velocidad de operacion (rom)
La central lo para por alta frecuencia.
La central lo para por baja presion de
aceite. Compruebe vy sustituya el bulbo de
La central lo para por alta presion de | presidon de aceite.
aceite.
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La central lo para por alta temperatura
de motor.

Compruebe vy sustituya el bulbo de
temperatura de motor. Compruebe y
repare posibles contactos eléctricos
defectuosos.

La central lo para por lectura de
tensidon fuera de los pardmetros.

Compruebe y recalibre el AVR del
generador.

La central lo para por tensiéon (V=0).

Comuniquese con el fabricante del G.E.

TABLA DE CONDUCTORES

INTEMNSIDADES ADMISIBLES EN AMPERES (A)
CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDUCTOR CONDCUTOR
SECCION DEL| TETRAPOLAR | TETRAPOLAR EN TETRAPOLAR TETRAPOLAR TETRAPOLAR
CONDUCTOR | EM BANDEIA BANDEIA NO DENTRO DE DENTRO CANO | DIRECTAMENTE
mm (*) PERFORADA PERFORADA CANO A LAVISTA| ENTERRADO ENTERRADO
2,3 22 21 17 27 34
4 30 28 23 35 44
6 37 36 30 44 55
10 52 30 40 58 74
16 70 =15 24 75 95
25 a3 84 70 96 117
35 110 104 86 115 140
30 133 125 103 137 173
70 170 160 130 165 211
95 207 154 156 201 254
120 240 225 179 228 230
150 2738 260 258 325
185 317 297 285 369
240 374 350 333 4238

(*) DATOS OBTENIDOS SEGUN CONDUCTORES TIPO SINTENAX MARCA "PRYSMIAN" NORMA IRAM

NM2178

NOTA: PARA FACILITAR LA MANIPULACION EN CASO DE CONDUCTORES DE GRAN SECCION, SE PODRA

UTILIZAR

MAS DE UNA TERNA DE CONDUCTORES DE LA MISMA SECCION
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TABLA DE MANTENIMIENTO

PLAN DE MANTENIMIENTO DE GRUPO ELECTROGENO

PRIMERAS 50
HORAS O UN ANO
LO QUE PRIMERO CADA 250 CADA 1500
DIARIAMENTE OCURRA HORAS HORAS

Verificar nivel de aceite X

Verificar nivel de refrigerante X

Verificar tension de correa X

x

Verificar bornes de bateria

x

Reemplazo de aceite

Reemplazo de filtro de aceite X

Reemplazo de filtro de aire

X | X | X|[X|[X

Reemplazo de filtro de combustible X

Reemplazo de correa X

Verificacion de motor de arranque

Verificacion de alternador

Verificacion de sistema de escape

Verificacion de sistema de admisién

X | X | X|[X|[X

Estado de bornes de potencia

Estado de conductores, AVR y
excitacion

x

x

Estado de interruptor

Estado de borneras y terminales X

NOTA: A fin de mantener vigente el periodo de garantia del equipo (1000 horas o 1 afo lo que
primero ocurra), se deberd realizar dicho mantenimiento por personal y/o servicio autorizado
por “SUMAR SERVICIOS INDUSTRIALES S.R.L.", asi mismo se recomienda la realizacién de los
servicios oficiales para garantizar los estdndares de calidad del producto como asi también la
correcta manipulaciéon de los consumibles contaminantes garantizando ademds su disposicidon
final.

PRECACUCIONES DE CARACTER GENERAL SOBRE LA GARANTIA
ESTIMADO USUARIO DEL SUMAR SERVICIOS INDUSTRIALES:

POR FAVOR, PRESTE ATENCION A LO QUE SIGUE PARA EVITAR QUE LA GARANTIA DEL GRUPO
ELECTROGENO PIERDA SU VALIDEZ ANTES DE LA FINALIZACION DEL PERIODO DE GARANTIA Y
PARA DE GARANTIZAR UN FUNCIONAMIENTO SIN PROBLEMAS DEL GRUPO ELECTROGENO CON
UNA VIDA LARGA.

LA GARANTIA NO CUBRIRA LOS SERVICIOS DE MANTENIMIENTO Y REPARACION, A MENOS QUE SE
PRESENTE EL CERTIFICADO DE GARANTIA, LA FACTURA O EL CERTIFICADO DE ENTREGA DEL
GRUPO ELECTROGENO.
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LA GARANTIA DEL GRUPO ELECTROGENO PERDERA SU VALIDEZ EN EL SUPUESTO DE QUE
INTERVENGA CUALQUIER

PERSONA NO AUTORIZADA POR LOS SERVICIOS AKSA O MEDIANTE APROBACION PREVIA POR
ESCRITO POR PARTE DE SUMAR SERVICIOS INDUSTRIALES SOBRE EL GRUPO ELECTROGENO POR
CUALQUIER MOTIVO.

Manual de operacion, mantenimiento y despiece de grupo electrégeno.

LAS TAREAS DE MANTENIMIENTO ESPECIFICADAS EN EL PLAN DE MANTENIMIENTO PERIODICO Y
EN EL MANUAL DE

FUNCIONAMIENTO DEBERAN LLEVARSE A CABO DE FORMA COMPLETA Y ADECUADA. LA
GARANTIA NO CUBRIRA FALLOS OCASIONADOS POR UN SERVICIO DE MANTENIMIENTO
INCOMPLETO E INADECUADO.

EL GRUPO ELECTROGENO DEBERA INSTALARSE TAL Y COMO SE INDICA EN EL MANUAL DE
FUNCIONAMIENTO. ES MAS, LA GARANTIA NO CUBRIRA AQUELLOS FALLOS QUE PUEDAN
PRODUCIRSE COMO CONSECUENCIA DE NO HACERLO ASI. EL CLIENTE SE RESPONSABILIZA DE
LOS FALLOS QUE PUEDAN PRODUCIRSE EN CASO DE QUE EL DIESEL ESTE SUCIO O CONTENGA
AGUA.

EL TIPO DE ACEITE ESPECIFICADO EN EL MANUAL DE FUNCIONAMIENTO DEBERA EMPLEARSE PARA
EL MOTOR. ES MAS, LA GARANTIA NO CUBRIRA AQUELLOS FALLOS QUE PUEDAN PRODUCIRSE
COMO CONSECUENCIA DE NO HACERLO ASI.

LA GARANTIA NO CUBRIRA LAS BATERIAS SI PRESENTAN ROTURAS, RELLENO EXCESIVO DE ACIDO
O ENDURECIMIENTO POR HABERLAS DEJADO DESCARGADAS.

EN EL CASO DE LOS GRUPOS ELECTROGENOS MANUALES, NUNCA ARRANQUE O PARE EL MOTOR
DIESEL CUANDO EL

GRUPO ELECTROGENO SE ESTE CARGANDO. EL MOTOR DEBERA ARRANCARSE Y PARARSE
CUANDO SE LE DESCONECTE LA CARGA Y EL GRUPO ELECTROGENO SE ENCUENTRE AL RALENTI.
ASIMISMO, SE PUEDE DETERMINAR EL TAMANO DE LAS VALVULAS. EL REGULADOR DE VOLTAJE, EL
TRANSFORMADOR Y LOS DIODOS SE PUEDEN ROMPER. ESTO NO LO CUBRE LA GARANTIA.

NUESTRA EMPRESA NO SE HACE RESPONSABLE DE LOS DANOS OCASIONADOS EN EL
CONTACTOR DEL SUMINISTRO DE RED ELECTRICA DE LOS GRUPOS ELECTROGENOS
AUTOMATICOS A CAUSA DE SOBREINTENSIDAD DE CORRIENTE,

BAJADAS O SUBIDAS DE TENSION.

NUNCA RETIRE LOS BORNES DE LA BATERIA MIENTRAS EL GRUPO ELECTROGENO ESTE EN USO. TAN
SOLO UN INSTANTE DE DESCONEXION PUEDE OCASIONAR DANOS EN EL RELE DE CIERRE
ELECTRONICO DEL ALTERNADOR DE CARGA Y EN EL CIRCUITO DE CONTROL DE VELOCIDAD
ELECTRONICA. ESTO NO LO CUBRE LA GARANTIA.

LA GARANTIA NO CUBRIRA LOS FALLOS PRODUCIDOS A CAUSA DE UNA SOBRECARGA O CARGA
INESTABLE EN EXCESO DE LA ENERGIA DEL GRUPO ELECTROGENO (COMO PUEDEN SER FALLOS
EN EL ALTERNADOR Y EN EL CONTACTOR).

CUANDO SE ARRANQUE EL GRUPO ELECTROGENO MANUAL, DEBERA CALENTARSE
FUNCIONANDO EN RALENT/ DURANTE 5 MINUTOS. A LA HORA DE PARAR EL MOTOR DIESEL,
DEBERA DESCARGARSE, Y A CONTINUACION DEBERA MANTENERSE OPERATIVO PARA LLEVAR A
CABO LA FUNCION DE REFRIGERACION DURANTE 10 MINUTOS ANTES DE PARARLO. ASIMISMO, LA
GARANTIA NO CUBRIRA AQUELLOS FALLOS QUE PUEDAN PRODUCIRSE COMO CONSECUENCIA
DE NO HACERLO ASI.
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EL PERIODO DE GARANTIA ES DE 1 ANO O 1000 HORAS, LO QUE OCURRA PRIMERO, A PARTIR DE
LA PUESTA EN MARCHA.

Manual de operacion, mantenimiento y despiece de grupo electrégeno.
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DIAGRAMAS ELECTRICOS
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= BATTERY MEGATIVE MUST BE CROUNDED
NOTE 1. THE
ARD MUST B THE SENSOR BOMES.

THOTE 2. 120 R TERMMATING RESISTOR MAY BE REQUIRED
EXTERMALLY, SEE EMGME MANUFACTURERS LITERATURE.

al

NOTE 3. WMUST BE FH'TEIJ .-'.S F1R5T 3] L;-&T UMIT OM QSENET

WITH N0 TERMMATION
RESETOR ACROSE TERMINALS & AND B.

QUENT FIRST ORt LAST
UMIT O DSEMET IILIST BE FITI"EI:I l'ITH A V2D OHM TERMINATION

I%RCILIHD COMMECTIONS MUST BE ON THE ENGINE BLOCH,

HOTE 4, IT IS nuwmnnm THAT THE GEMERATOR
ARD MAINS SWITCHING DEVICES ARE MECHAMICALLY
AND ELECTRICALLY INTERLOCKED,

MOTE 8, MAINS BREAKER CLOSED CUTPUT
SHOULD BE CONWFIGURED FOR DE-ENERGISE
CLOSE MAINS, AND USE THE NORMALLY
CLOSED CONTACTS OF WECR
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FEUT A COMFIEIRED FOR RENOTE SThT e

FEUT [ CONFIIRED FOR EMERGIMET S108
USER COWFIMIRAELE —VE MPUT © 7
WSER CONFICLRASLE =VE IWPUT I -~

= BATIERT NEGATVE WUST BE CROUNDED THOTE 2. 130 R TERWMATING RESSTOR WAY 8E REGUIRED
TERMINALS SUITABLE FOR J2-18 AWG (Ofmm — T.3mm | FELD WRANG  EXTERMALLY, 555 EMGIHE MAMUFACTURESS LITERATURE.

TIGHTENING TORCUE = QLBNm {Ab—in} wNOTE 4 MAING BREAKER CLOSED OUTRUT
WOTE 1. THESE GAOUMD CONMMWECTIONS MUST BE DM THE ENGINE BLOCK, SHOULD BE CONPGURED FOR DE-ENERGSE
AND MUST BE TO THE SEWOER BODIES CLOSE WAINS, AND USE ThE MORHALLY
ROTE 2 0T 5 RECOMMENDED THAT THE GEWER GLOSED COMTACTS OF MECR

AND MAIKES SWITCHIRG DEVHES ARE HElﬂ*MIE-'lU.'F

AKD ELECTRICALLY INTERLOCHED,
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Sin mds aprovechamos esta oportunidad para saludarlos cordialmente y
ponernos a su disposicion frente a cualquier duda o inquietud.

Y Sumar

Sumar Servicios Industriales S.R.L.

Sumar Servicios Industriales SRL

Sumar Servicios Industriales SRL

@ Sumar Servicios Industriales SRL

80




